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PREFAZIQNE

In questo opuscolo, sonc state ordinatamente raccolte le norme

necessarie per il buon o ¢ la normale manutenzione della

vettura, P

Dalla completa ante osservanza di queste norme dipendono

il regolare fungionamento, la lunga durata, e quindi I'economia
kHa vettura.

diamo percid ai Sigg. Clienti nel loro interesse, di leg-

B ip%t!‘unhmcnm almeno una volta, per acquistare una cono-

nza generale della struttura e del funzionamento del vari or-
gani della vettura ed essere quindi in grado, volendo occuparsene
personalmente, di eseguire con cognizione le varie operazioni di
manubenzione e di verifica.
Non sempre perd & possibile, se non si dispone di una adeguata
attrexzatura, provvedere a tutte le operazioni qui descritte; per-
cid raccomandiamo i Sigg. Clienti di rivolgersi per qualsiasi occor-
renza all'Officina Riparazioni della Fabbrica, alle Filiali od ai Con-
cessionari locali di Vendita, ove troveranno la migliore assistenza.
Raccomandiame di acquistare esclusivamente pexzi di ricambio
# Lancia ».
SERVIZIO ASSISTEMZA TECNICA
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Fig. 1. -Dani par
I'identiticazione
della vettura

DATI PER LIDENTIFICAZI p)E
DELL'AUTOVETTURA E DEL ORE

Ogni vettura ed il rispettivo motare somd¥ contraddistingl da
appositi numeri di identificazione e ecoMImente:

N

la vettura ha il numers di identificazione (caratterizzata
dal prefisso 2501 impresso ah cXtro del bordo superiors della
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fiancata anteriore destra e sulla targhetta applicata sul piane
inclinato nell’interno della fiancata stessa

Esernpio: 250 % 8601 [vedi fig 1]

il motore ha W num% di identificazions impresso sul-
I"apposite piano sporgente gwlla parte superiore destra del bloceo

cilindro, dietro il carbur

H@SF\'IPPEWTD'E 100 A N, % 13400 %

NB. - Que’i'i numeri sono ghi unici che servono allidentifica-
rione degliNwettura agli effetti di legge e sono quelli riportati sul
certif d'origine e sul libretto di circolazione della vettura
stessa.

@@ Oltre guesti, su ogni vettura, @ impresso un altro numero e
precisamente

il numero di riferimento per le richieste delle parti di
ricambio, che, a differenza del precedente, non porta alcun pre-
fisso

Tale numero & impresso sulla parte anteriore del bordo supe-
riore della fiancata anteriore destra della vetrura

Esempio: 8650 (vedi fig. 1]

NB. - Questo numero deve essere sempre indicato, assieme al
numero di identificazione della vettura, nelle richieste delle parti
di ricambio ed & quello a cui si riferiscono le indicazioni di inizio
del montaggio dele parti modificate, che somo riportate nelle
distinte descrittive del Cataloge deMe parti di ricambio,




Cause piu probabili dell'eventuale :arrivpﬁun:lonamenru

INDICE del motore e lore rimedi \pﬁ&
P o

DESCRIZIONE E MANUTEMZIONE DELLA VETTURA
Prefazione 1
Dati per l'identificazione o3 MOTORE

1.
CARATTERISTICHE E DATI PRINCIPALI

Motore
Trasmissione . wdio, rubinetti e [liir
Telaio e ruote ] uratore

Impianto elettrico firo aria
Ritorniment 2]
Prestazioni 2 contions

Dimension| principali 22 . dell’accensions

E_ Candele

NORME PER L'USO DELLA VETTURA Lubrificazione

Dualitd deel
an‘ﬂl:l‘.' :E"Erah S:!.-‘.L‘I'I'LJ di |I,JLI' r"":.'_II_IIIE del motore
Prima di usare la vettura %I1'l'-'-‘|-1.'.lv'|-'~ _ucl- olio 7
Quando la vettura & nuova 24 Hn_Trr._\I autopulitore a lame e
Durante la marcia della vettura valvole gl regolazione e di sicu

lano

Limiti di velocita anometro

Rattreddamento
Uso della vettura ]
Fompa acqua

Avviamento normale del matore ple Radiatore
Avviamento a freddo B L e incongelabili

Avviamento difficile & mancato " 28 i ana de| radiatore
Uso del cambio di velocita b vVentilatore
Soste della vettura | ] Termostato




Controlle dalla compressione dei cilindri ; 4

TRASMISSIONE RIASSUNTO DELLE NORME DI\I;M%TEHIIDNE

Frizione B Premessa %

Cambio di velocita : o ; Bt y
- alit. lubrificanti
Albera trasmissione rl Qualita dei
Ponte posteriare i AN M . ;
5 & i ] } Elenco riassuntive delle raxioni di lubrificazione dei
controlli e delle pulxi

FREMI

Prima di usa la@ettura
RS dal from) X Durante 'ud Yella vettura

GUIDA E STERZO
SOSPEMSIONE AMTERIORE /
SOSPEMSIONE POSTERIORE ; ;?ﬂi tre o gquattro mesi

unga inattivita della wvettura
Ammortizzatori - ; B ETTURE CON IMPIANTO ELETTRICO A 6 VOLT
RUOTE E PNEUMATIC
IMPIANTO ELETTRIC

Quadro di distribuzione
Er:’_ﬂhﬂ.:—. delle valvale
Scatola di derivazione

Dinama . : . p)
Motorine d'avviamento : :
Batteria d’accumulator % 3

Awvvisatore troacustico
Prolettori e al 4
Fanalino posteriore illuminazione

Indicatori di direzicne

TELAIO.CARROZZERIA

Sollevamento
Manutenzione dell

10




CARATTERISTICHE
E DATI PRINCIPALI




11 ALIMENTAZIOME

CARATTERISTICHE E DATI PRINCIPALI Carburatore « Zenith » tipo 30 VIML3 con dispositive di ay

viamento. ’({\%
BATI DEL %aumrnu

MOTORE Diffusore . . . . . !
Getto principale . e
Numere dei cilindri 4

. Gette compensator el ) LR 0T
Diametro dei cilindri / ; 65 Getto del mi - S R T, B
Corsa degli stantuffi 68 Getto del dispdaitive di avviamento .

Cilindrata totale X "' 903 Valveola d%d?spnsitivo di avviamento
Rapporte di compressione A Q !

Potenza effettiva a 4600 giri al 1 cv 28,8 Filt
Potenza tassabile in Italia cv 12

Peso del motore : circa kg. 89 Wﬁ(ﬁmﬂ:

ria silenziatore di grandi dimensionl

Disposizione dei cilindri a V stretto

Accensione a batteria, con:

X £ a7 T Yl %
DISTRIBUZIONE Spmi.emgenn e« Marelliz 5§ 47 A a 12 VoIt ad anticipa autema

tico, comandato direttamente dall’albero motore a mezzo
Distribuzione a valvole in testa inclinate, comandate da un di un alber
: | i j ' 1a ¢ ; z ; &
solo albero di d_lsr”buz one, azionato da una catena silenzigsa Bobina « Marelli s tipo BS.
munita di tenditore automatico.

La disposizione degli organi di distribuzione @ ?‘-':@‘TJM Candele « Marelli » tipn CW 145

no obliguo

DATI DELLA DISTRIBUZIOME -'1[%5“‘)' Ordine di accensione . . 5 2-1-3-4

Anticipo fisso riferito all'albero motore . . 8
Anticipo automatico (con inizio a 1250 giri al 1) 28"
Anticipo totale L AL TR AR ig
- apertura 40" pri d M. Gioco tra le punte del ruttore dello spinte-

Sl:anco II .
| chi ~ it P /e rogenc S T T W mm. 0304
(1)1 dali suprodei sono ohienuli registranda le valval'd) axpirasions ¢ di searico ean va e & Gioco tra le punte delle candele | et » 0,6-0,7

mem, 04, Il gioce sormale ira bilancieri ¢ vehgle o molore [redde & di mm. 0,30 Diametra ¢ passo delle candele . . . . » 14x1.25
o

]

| spertusa—al—P.M.S, Ay R

i e chiusura 50° dopo il

)

14 15




LUBRIFICAZIONE
Lubrificazione a circolazione forzata per tutti gli organi prin-
cipali, mediante
Pompa meccanica ad Ingranaggi.

Filtre autopulitore a lamelle incorporato in posizione oriz
zontale nel bloceo cilindri

RAFFREDDAMENTO
Raffreddamento a circolazione d'acqua mediante:

Pompa centrifuga ¢ ventilatore.
Radiatore a tubi ed alette.
Temperatura dell'acqua controllata da

un elemento termostatico bimetallico inserito nella tuba-
zione di ritorno dell’acqua nel radiatore

un dispositive a persiane mobili, comandato a manc
AVVIAMENTO
Avviamenio con motormo elettrico « Marell tipo MT24A

comandato a mano, mediante una leva situata sul  cruscotte

SOSPENSIOME DEL MOTORE

7
Sospensione del motore con molle a balestra e |d|‘|‘|rj§‘r'l: d
gomma (sistema brevettate Lancia)

TRASMISSIONE %

FRIZIONE

Frizione monodisco a secco QPP

Gioco normale del peda!c :le"g frizione mm. 1520, ’

N

CAMEBIO VELOCITA'

Cambio velocitd in blocco col motore, a cinque marcie e
retromarcia; 2*, 3*, 4* ¢ 5* silenz ph Leva di comando cen

trale
N~
RAPPORTI I INGRAMAGGI

1" velocita 3.9; 4 velocita 1:1
2* velocita 3 5* velocita 0,895:1

3" welocita OPW.ﬂ'@-:

Retromarcia 3,9:1

ALBERO DI TRASSDSSIOHE

tubolare, con due giunti elastici ad

a dentatura « Cleason-Hypoid »

PONTE POSTERIORE
@@ onte posteriore di lamiera d'acciaio stampata f_'.—_.pp“_" conica

Rapporte di riduzione 1:5,1

TELAIO E RUOTE

Telaio-carrozzeria monoscocca di lamiera d'acciaio. a forma
2erodinamica con piano inferiore completamente liscio

STERZO

Sterzo con guida & destra del tipo a settore elicoidale e vite
senza fine. Tiranti di accoppiamento e di comando montati
su boccole elastiche.

SOSPENSIONE

Sospensione anteriore del classico sistema brevettato « Lan-
Cia » a ruote indipendenti con molla ad elica cilindrica ed
ammortizzatore a liquido




Sospensione posteriore con molle a balestra semi-elittiche: at

tacchi anteriori & posteriori montati su boccole elastiche

AMMORTIZZATORI

Ammortizzatori idraulici &« SABIF »

FRENI

Freni del tipo a ganascia ad espansione

Comando a pedale idraulico tipas SABIF sulle ruote anteriori

& posteriori

Comando a mano meccanico ;'_--'|I|.'|-_"..-_1n'--.'='|'e ndipendente

sulle ruote posteriori

RUOTE

A disco speciali alleggerite, Cerchio a base allargata

(145x400) o 4 00x 15 per esportazione)

PHEUMATICI

A base allargata a bassissima press

taz ione)

i gonfiaggio kg/cm

IMPIANTO ELETTRICO
Tensione : L = 12 volt

DINAMD

Dinamo Marelli tipo
regolatore di tensione

18

MOTORINOD

Motoring Marelli 1 po MT 24 F\-I'p;- 12 D B

BATTERIA
Batteria 3 12 valt, 38 %‘-I' h

QUADRETTO DISTRIBUZIO!

Quadretia 'Csﬁ one Marelli tipo Q 113/L

AVVISATORE ELETTROACUSTICO

)
A ere elettroacustico Marelli tipo T 28

TER, RISTALLD
Tergicristallo Marelli tipa Tg 100 a doppia racchetta

FAMNALERIA

Prolettori con lampade per lucl posizione

{n. 2) : - : Wartt

e lampade a doppio filamento (Bilux)per luci

abbaglianti ed anabbaglianti (n. 2) Watt 35/35

Fanale illuminazione targa e segnalatore d'arreste con
lampada per illuminazione targa (n. 1) Watt
lampada per segnalatore d'arresto (n, 2)

lampada per illuminazione apparecchi (n. 4)
lampada per indicatori di direzione (n, 2

lampada per illuminazicne nterna vettura (n. 1)
lampada spia dinamo e segnalatoer di direzione

in. 2)




4,

segnalatori o
- B. Orologio.

di

Leva comando cambio d - 14
comando motaring d

Frig

zione carburante
frero 2 marmo.

1 lucl abbsa,
3. Quadre
sfid  apparecch = 5

distribuzione
Interruttors |

atore livalle earburante, = 7. Manométro

Leva comando indicate
Contachilomelr

Leva comando ar

agding di &pia dinama, - 10
dirézione. = 11, Interruttors del rergicrictalio 12
d'avviamento 16

nto sul carburstore. - 17

Pulsante awvis
- 19. Leva comando accelera
21, Pedale comanda frizl
idraulici, 2 Perelalir

IMPORTANT ﬂPS

Per rimettere a zero il lafaii::wﬂaln del eontachi-
lometri, tirare il pomello relativ rare a sinistra fino a
VEI""Q EE;:] 3
Mon toccare durante la mar%) 3

i
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5. Lampadifia di spia

RIFORNIMENTI

Carburante (compres:

rNserva

1 3 .
L m--.%_

Acqua (radiatore

draulici

STAZIONI

Mumero dei posti

Velocita ma

chilometri;
kem

Pendenze
25.2

Consumo « normale

C['—ﬁ\'._“n'“:. medio variabile seco
della strada e I3 frequenza d

Autonomia di marcia: km 3

ralle

SABIF)

do la velocita

rament

circa,

e l'|-|‘.:'.|3:r:r'|.




DIMENSIONI PRINCIPALI

Lunghezza massima (esterno paraurii)

l -'|-'i':i"'-_;"--'-'-" massima {(estérno _‘-.‘.'_‘!I_1r'-_'.'|||

Altezza massima (vettura vuota)

Altezza minima da terra (sotto carico)

Passo by 2440
{ anterigre n 1162

| posterigore

C:Irl':'c:t‘lrlfrl a térra
X
Raggio minimo di sterzata

i

Peso in ¢ e di marcia con una ruota di ricambio kg

i|'. END carico!

MORME PER L'USD
DELLA VETTURA




2" dopo i primi 1000 km. & necessario:
NORME PER L'USO DELLA VETTURA Vuotare completamente 1'olio dalla

con olio fresco [Istruzioni 2

Eseguire la pulizia generale
e del carburante '-i:.'rll

NORME GENERAL] Dopo aver eseguite ques

tura al massimo de

PRIMA DI USARE LA VETTURA DURANTE RCIA DELLA VETTURA

Osservare frequentemente che la lancetta del manometro

sEguent)

a) Insufficiente quantita di olio
disceso al di sotte del minimo ammissibile
b} WValvola

5l & sostituito || motore. 5 SCOD ary "w‘i.” 8 Smontarla e pulirla. (Istruz. a
BRSO ad ity g i 1 =1 i =
. Ut g Olki 1l L Ttura wrcialmente €) Filtro autopulitore a lamelle

quelli del motore, rac andiamo ai Sigg Cliee )
Lgle - Eg. Llie i non altre- Far rugtare, 3 mano, di qualche giro 2 maniglia ed even

passare per | primi 1000 km. lo seg i iy: §
- le seguenti velo : tualmente smontare il filtro e pulirlo struz

Perdite di olio dailla tubazione del manometro

Provvedere

fortuna

Ca |'imesidé 1all ] { i

=28 | insut L] deliolio mon dipende da alcuna

delle suespost e, molto probabil te & dovuta al cattivo

25




funzionamento della valvola di sicurezza od a perdite interne
che non & possibile eliminare sulla strada

E' allora necessario, recarsi alla pia vicina staxione di ser-
vizio, riducendo il piu possibile la velocity della vettura, per
evitare la grippatura del motore,

4. LIMITI DI VELOCITA'

Dato il perfetto equilibrio del motore il conduttore tends a
sorpassare il regime dei girl oltre il quale la buona conservazione
del motore pud essere compromessa.

Raccomandiamo ai Sigg. Clienti di evitare nel modo pil asso-
lute di oltrepassare le seguenti velocita:
in 1* velocita km'h 28
in 2' velocita km'h 48
in 3* velocita km/h 76
in 4* velocita km'h 108

USO DELLA VETTURA

AVVIAMENTO NORMALE DEL MOTORE

Per avviare il motore & necessario (vedi fig. 3):

Intradurre nel quadretto distribuzione delVi nto elettrico,
I'apposita chiave (1) spingendola a lon%rclla posizione
‘1. Con questa manovra deve si la lampadina
rossa di spia della dinamo:

Tirare quindi la leva (3) che com il motoring di avvia-

mento
Appena il motore & avviato, )_vhum;'rjnan‘r la leva (3), Se il
7
motare non si avwvia, ripet )la manovra avendo cura di atten-

26

Fig. 3. - Comandi per I'avviamento motore.

I, Chisve inmesiata 2 nda e 3 g distribuzics
IMarcia diurnal r wa dal cambio di welocita
fmo d'avviemento. - sl dapositive o awv
Istarterl, - 5. Comando ds inetto del o
slone aperto, « Tutio :

dere alcuni istanti tra | successivi tentativi di avviamento per

permettere al motorino di fermarsi

Non osservando tale norma si deteriorano | denti del pi-
gnong del motorine e quelli della corona del velano motore.

2. AVVIAMENTO A FREDDO

A motore freddo per facilitare |'avviamento occorre tirare a
fondo, contemporaneamente alla leva (3) che comanda il moto-
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rirno, la leva (4) eche comanda ositive ¢ mento deal
carburatore (starter).

Anche dopo che il motore mantenere
quest ultima leva (4

o

% mandiamo

re, di non
premere il pedale, né  la nano (6}, che comanda
lacceleratore.

."'l.;_\',?'l\.'r a il m re & a\ c £ rmante |

dell’acceleratore

NB. Con la manovra della leva (4), si apre il dispositive d"av.
viamento del carburatore (starter) costituito da un piccolo
carburatore __ che fornisce ung miscela pia ricca di quella

normale, allo scopo di facilitare l'avviamento del motore 2 freddo.

Se perd si agisce con insistenza sulla leva (4], pud succedere
che si accumuli nel collettore di aspirazione un eccesso di carbu-
rante che non pud essere brueiato, In questo caso, per facilitare
l'avviamento, & necessario riportare la leva (4) in posizione di
ripgso e, mentre si agisce sulla leva di messa in mota (3), prl
mere a fonde il pedale dell’'acceleratore per permettere al mo

tore di aspirare uma maggiore quantita di aria e liberarlo JGl
l'eccesso di carburante,

3. AVVIAMENTO DIFFICILE 0O MJuu-u:mu*o%\*‘p’ﬁ‘g

o eseguite

otore

scaricare la batteria

Il mancato avviamento pud essere ricercato in una dalle

seguenti cause: p‘

a} Wl carburante non arriva %1 uratore:
ok

perche e 0 e vud
— perché il rubinetto di exdazione & chiuso (ved. a pag. 44
— perché si @ otturato ra del rubinaetto

SI pud provyiso iente rimediare a quest'ultimo inconve-
nignte staccand ubo arrivo carburante al carburatore & sof
fiandovi dentro ciin forza,

Appena\pissibile provwedere alla pulizia del rubinetto

bl Il motorine non si mette in moto,

erificare che i morsetti dei cavi elettrici siano ben chiusi
agli attacchi della batteria, che siano immuni da solfata
zioni e che non siano né staccati, né rotti
S& non sussiste alcuna delle predette cause é ségno che la
batteria & scarica od esiste un puasto al circuito motorino-bat-
teria-massa

€} Manca laccensione:

— Merificare innanzi tutto che la valvola N. & non sla fusa o
che il circuito primario della bobina non sia interrotto o non
ben isolata

~— Werificare le candele & le punte platinate dello spinterogeno

— Verificare il contatte e l'isolamento del cavo ad alta ten-
sione che va dalla bobina allo spinterogeno & lo stats di
tonservazione del carboncino all'interno del coperchio dello
Spinterogeno stessa (vedi fig. 16)




4. USO DEL CAMEIO DI VELOCITA’

La leva di comando del cambio di velocitd & del tipo a ro-
tula. La leva & in "folle” guando si trova nella posizione cen-
trale {nessuna marcia € innestatal.

Si innesta |a 5* marcia e la retromarcia spostando la leva del

cambio « tutto a destra » e portandola rispettivamente in avanti
od indietro.

Per ottenere lo spostamento di cui Lopra, occorra vincere la
resistenza di apposite molle interne

Fig. 4. - Posizioni della | r!€ comando del camble wvelgciti.

@’@sf’

5. SOSTE DELLA VETTURA

Durante le soste della vettura pr
Se la vettura deve rimaney

re | luoghi ombreggiati
a per parecchie ore a tem-
perature inferiori a 0°C & nec rio, s& non si sono usate mi
scele incongelabili, vuotare pletamente l'acqua dal radia-
fore & dal motore (lstruziu a pag. &1)




CAUSE PIU PROBABILI DELL'EVENTUALE
CATTIVO FUNZIONAMENTO DEL MOTORE
E LORO RIMEDI

I. DIFFICOLTA' D'AVVIAMENTO (vedere a pag. 28]

2. SCOPPIETTII RIPETUTI SPECIALMENTE AD ALTA VELO-
CITA' ED A PIEND CARICO

Meolto probabilmente I'inconveniente & dovuto alla cattiva
alimentazione del carburante, causata da
al Filtri sporchi.

Smontarli e pulirli Ived. a pag. 44)

bl Presenza di acqua nel carburante.

Smontare il filtro a bicchiere posta all'uscita del carburante
dal serbatoio e verificare se il recipiente contiene dell’acqua
In caso affermative & necessario svuotare completarmen
serbatoio, asciugarlo e rifornirlo di carburante nuovo, opp

filtrare il carburante attraverso un panno

e} Getti del carburatore parzialmente o totalmente os
Smontare il getto principale (3) ed il geytoye compensa
tore (4) e pulirli soffiandovi dentra (ved a % 46 e fig. 12).
3. MANCANZA DI REGOLARITA' NE
MNERO ALLO SCARICO P

Hurazione ftroppo ricca che

SCOPPI E FUMO

L'inconveniente & dovuto

puo essere causata da;
4

a) Imperfetto funzionamenN\® del galleggiante del carburatore &

32

del relative age, che lascianc aumentare troppo il livello del
carburante.

In guesto caso consigliamo di rivolggrsi alle nostre Fillali, op
pure ai Concessionari di vendita, o tamente -ad una stazios

di Servizio « Zenith

bl Getti del carburatore c
oppure guarnizioni d
carburante,

si sono allentati mclle loro sedi
getti stessi che lasciano passare il
Srrluntdrt- I Ldl'l'-"?lﬂ-':_ S8 necessanio II.' Euarnizion e

rimontare | get tessi, serrandoli bene nelle loro sedi
e

)
4. AC ONE IRREGOLARE

pﬁ‘.:ﬂure che la distanza fra le punte delle candele sia quella
@‘”Ehul.m {fmm, 0,6+0.7) e pulirle accuratamente. Se neces
sario sostituirle;

— Pulire le puntine platinate dello spinterogenc
limetta molto fine e carta smeriglio

Accertarsi che le connessioni ai wvari serrafili del circuito, a
bassa tensione (valvola, bobina, spinterogenol e quelle dei
cavi che vanno alle candele, siano in buone condizion:;

Assicurarsi del perfetto isolamento di tutti questi cavi ed
eventualmente sostituire quelli che hanno il rivestimenioc

isolante logore o screpolato

Se dopo aver compiuto queste verifiche, I'irregolarita persiste

il puasto non puo essere che nella bobina o nello spinterogeno
.
E bisogna sostituirli

3, INSUFFICIENTE PRESSIONE DELL'OLIO (vedere a pag. 25},
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. ECCESSIVO RISCALDAMENTO DELL'ACQUA DI RAFFRED-
DAMENTO DEL MOTORE
Le cause pil probabili sono:
Insufficienza d'acqua nel radiatore.
Cattiva circolazione dell’acqua,

Persiana del radiatore chiusa.

Irregolare tensione della cinghia ventilatore,

Occorre

Assicurarsi che il radiatore sia pieno d'acqua e che la circo DESCRIZIONE E MANUTEN-
feiesta siaSragetatg ZIONE DELLA VETTURA

lazione d

Assicurarsi che non vi siano perdite di acqua dai manicotti

4

di gomma della conduttura, dal premistoppa della pompa

d'uscita e d'entrata dell'acqua, dal rubinetto

dai raccord

di scarico, ecc
Controllare il funzionamento del termostato

Mella stagione calda, verificare che le persiane del r

siano aperte

} Controllare la tensione della cinghia ventilatore ¢ L descr
a pag. 63 %




3.

DESCRIZIONE E MANUTENZIONE
DELLA VETTURA

MOTORE

Moatore a quattro cilindri a V stretto
Bloceco cilindri in ghisa con canne d ghisa speciale riportate ad
intercambiabil

Testa cilindro di ghisa. Camera di scoppio emisferica con |e

candele in posizione centrale

Albero motore di acciaio completamente lavorato ed equili
brato staticamente e d namicamente, Appoggiato su tre sop
porti con cuscemetti di bronzo rivestiti d' metallo bianco ar
tifrizione

Bielle, stampate in accian, con sexr one a doppio T. |
della testa di biella & di bronzo r vistito di metallo b

frizione e |'occhio di biells & provvisto di bocc

ola in brofizo
intercambiahile

Sfi!ﬂhlfﬁ -j- al uminio speciale ¢ W1

raschiaolio del t po a gaole

DISTRIBUZIONE

La distribuzione & a valvole ir iclinate, comandate

da un solo albers a bocciuoli sistematy” at’ centra della testa
cilindri e comandate da una cat 3
Elusta tensione da wn tenditore

mantenuta nella

bilancini sono applica sopporti indipendenti

in modo da permettere jL eNOando delle valvole inclinate con

36

gruppo molore-combio & velocita,
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albero di distribuzione unico, evitando |'interferenza tra le va
wole dei cilindri contigui

Questa caratteristica disposizione, vettata Lancia, degli or
gani della distribuzione, realizz i vantaggi di semplicita
e di ingombro, quindi di peso!

aspirazione,

di

Collettore

"
o
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- 2. Filtro aria.

del cambio.

i

Fig. 7. - Registrazione del gioco delle walvole,

Lewa

r ]
1 Chiswe per permo di registro 2 Sonda per conmtrolle  de gioco
= 3. Valvola di aspirazlane del cllindre M. 2 |Prima in ordine di accens'one

i9




per le valvole di scarico che per quelle di aspirazione & di
mm, 0,30.

Almeno ogni 2000 km. di percorso della vettura & buona
norma controllare tale gioco, specislmente quando la vettura &
usata su percorsi im cui il motore puo essere spinto costante-
mente al regime massimo di giri (autostrade) .

Per registrare il gioco tra | bilancieri e le valvole procedere
nel seguente modo (vedi fig. 7):

a) Allentare, con la chiave fisza da mm. 10, il dado di registro

delle punterie ed interporre tra il pattino del bilanciere e

la walvols, la sonda (21

Con I'apposita chiave (1) girare ‘opporiunamente il pernc
di registro sino a che nmon sia ristabilito il gioco normale

Serrare il dado di registro.

Il frequente controlle della registrazione del gioco delle
valvole, assicura la migliore conservazione delle valvole
stesse e delle loro sedi, ®

MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIOME
Per mettere in fase I'albero distribuzione con I'al
tore, procedere nel seguente modo

al Registrare a mm. 0,45 il gioco tra Ia ~aé@i. aspirazione
ed il relativo bilanciere del cilindro M. 2 (ved fig. 7)

b} Far girare __ con la manovells __ I’ ro motore fino a

n la lettera « QO »

non venga a coincidere con LindPhzione 1/3 segnata sul

bordo della feritaia delia scat €l volano (ved. fig. B) ed

il pettine dello s Interogena sia in corrispondenza del econ-
tatto del cavo che va al Wjndre N. 3 fvedi fig. 14)

che il dente del volano motore sEgn

= |ndice per La
in fare della distri-
buxione

I, Volano matore

Far ruotare |'zlbera distribuzione nel senso di rotazione del
motore, fino a che la valvola di aspirazione (3) del cilin

dro M. 2, registrata col gioco di mm. 0,45, non inizi |'aper

tura (ved| fig. 71,

A questo punto, fissare la posizione dell'ingranaggic '1-3'
sull"albere distribuz one, piantando il grano di riferimentoll)
nel foro dell'ingranaggio che viene a trovarsi n esatta cor
rispondenza con uno dei fori praticati nella flangia dell’al-
bero distribuzione (vedi fig, 9)

Serrare la vite di fissaggio dell'ingranaggio, facendo atten
zione che la sporgenza del grano di riferimento entri nel-
l'apposite a”DEgmmenio praticato nella rondella di chiusura
nterposta tra la vite e |'ingranaggio;
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Fig. 9. - Messa in fase

della distribuziona.

I-3. Ruota sull’albers i

stribuzions 2

per la e

4. Pignone tendle

3. Mite arresto tendicgte
na. - 6. Cafgn

f) Riportare il gioco della valvola di aspirazione del cilind
M. 2 al valore normale di mm. 0,30 e controllare che arche
tutte le altre valvole siano registrate a tale gioco, p’

ALIMENTAZIONE

L'alimentazione del carburante avviene per gravity. Lo schema
dell'alimentazione & rappresentato dalla fig

SERBATOIO. RUBINETTO E FILTRI

Il serbatoic del carburante (3 lella capacitd di 30 litri
— compres| 3 litri e mezzo di riserda — & applicato sulla parre

i 7 §
superiore del cruscotto sotid !) cofano
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APERTO

o
1 (7)

Fig. 10. - Schema dell'alimentaziong del earburamte

" Bats ) Kgrlamne _ - Filiss gl bocehert
I, Leva comando rubnetto serbatai 2. Serbat

4. Rubinettoc erogazione carburante.

di mpirazione, - 7. C ratore . B |

durions carburants - ndicators 1
comandg  r

s - ol ol & (k=] &
Il carburante si introduce dall'apposite bocchettone 191 s
tuato nella parte destra del serbatoio. . :
La quantitd di carburante contenuta nel serbatoio & misu
fata da un apposito apparecchio di livello del tipo a galleg-
Buante (10) .
La lancetta de! quadrante, applicato sulla tavola porta appa
recchi, ne di direttamente la lettura
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Lerogazione avviene a mezzo del rubinette (4) comandato
applicata sotto la tavola porta apparecchi
sta leva puo assumere tre posizioni & precisamente

dalla leva

1* Aperto (spinta in avant
2" Riserva (posizione intermedia) :
3" Chiuso (tirata indietro)

MNella posizione « Aperte », che quella normale in ecui s
aeve mantengre quando la vettura & in marcia, si ha |'eropa-
zione del carburante fino al livello del tubo di presa, lasciando
intatta la riserva

Mella posizione « Riserva » il carburante penetra attraverso
| toro praticato nella parte orizzontale del tubo di presa e =i
ha cosi 'erogazione totale del carburante stesso

MNella posizione & Chiusa » non = ha erogazione

Se si fa il rifornimento di carburante, dopo aver esaurita la
riserva, ricordarsi di portare la leva di comando del rubinetto
nella posizione « Aperto » per evitare di consumare la riserva
ficnza avvedersene,

Il carburante prima di giungere al carburatore passa

versg  tre Filtri,

Il primo (3}, di reticella metallica. applicate all'interng dal
Vorifizio di entrata, filtra il carburante quando ;-ﬁ;z— intro-
dotto nel serbatoio,

ato al fondo
a dal serbatoio

del serbatoio, filtra il carburants all’
stess0,

Il secondo, di rete metallica 3 trama molto f-;r-

Il terzo a bicchiere (5), & applicato in
ol erogazione (4)

Dopo i primi 1000 km. clo:???ivamente ogni 2000 km.
di percorso della vettura & be ontare il filtro del bocchet-
tone ¢ quello a bicchiere e lavarli accuratamente con del car.
burante. )

S5imitd del rubinetto
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CARBURATORE
Il carburatore e del tipe 30 VIMLI « Zenith »
tivo di avwiamento (vedi fig. 11)

Manutensione ¢ pulisio.
; - |
Per eseguire la pulizia (el carburatore & necessario allen
smontare la wvaschetta (4) (vedi
principale (3) ed il getto comper
ntenuti (vedi fig 121

tare le due witi (1)
fig, 11) e quind
satore (4) in

Vista esterns del

142, Wiy Flssage o A% ta. = 3 POER Sriivo) 5 fal
5. Vite regols e regalazione il
Fomands aper [starter), -

Diffusare




Fig. 12 Parte inteina
della waschetta del carbu-
ratore.

emulsionat
dal

Gatto primcip

Lavare la vaschetta del carburatore con carburante pu
lito e sotfiare nei canali e nel getti (3) e (4), con aria com
pressa, Non disponendo di un compressore si potra ut lizzare
una pompa a mano per gonfiare | pneumatici,

Mel rimontare getti fare bene attenzione che le guarm
zioni di fibra siano al loro posto

Il blocco emulsionatore non deve mai essere staccate dalla

vaschetta, salvo il caso di assoluta nceessits, Nel pjmon'rarlo
assicurarsi della perfotta tenuta delle guarnizioni,

In caso di perdite verificare che tutte/ Jarnizioni ed
getti siano in perfetto stato e ben chiusi ne lore sedi

5e il galleggiante e la sede dell'ago gen funzionano rego
armente occorre sostituirli

P

Regolasione del minimo,

Per ottenere un buon ru;x:nnnamn_:-nrn del motore a marcia
lenta, procedere nel segMpre modo (vedi fig. 13):
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Aprire la vite del minimo (2) di un quarto di girg

Partendo dalla posizione di farfallg, chiusa, awvitare

giro la vite (4) di regolazione WRlla farfalla stessa

Far girare il motore in m% riscaldarlo ed awvwvitare quind
la vite (4) che regola la falla sino ad ottenere una velo-

citd del motore legger te superiore alla richiesta

Registrare la vite di regolazione del minimo in modo
Fizioni r{—goialu-.{'uw. quindi diminuire il

del motore stesso svitando o

regolazione della farfalla

che il motgre
numero d tunamente

la wite (4)
e

el RipmterOla repolazione della vite del minimo (2)

&

Fig. 13. = Carbaratore
montate sul motore.

carburatore al col-
letiore 8. Tubo mandata
accqua al colls




fl Proseguire in tal modo 5ino ad ottenere un corretto funzio-
namento del motore a marcia lenta

FILTRO ARiA

L'aria che viene aspirata dal carburatore & depurata da un
apposito filtro silenziatore. applicato direttamente sul carbu
ratore,

Ogni 2000 km, di percorso della vettura & bene smontare j|
filtro e lavarlo accuratamente con del carburante; quindi lubri-
ficarle con olio del motore,

ACCENSIONE
L'accensione del motore & a batter a con spinterogeno « Ma-
relli » tipa S47A a 12 Valt, ad anticipo automatico, comandato

direttamente dall'alberc motaore
L'ordine di accersione & il seguente

cilindra

P

0

D

Fig. 14 . Ordine di ac-
censiong doi cilindri

1. Sp AIErOgEnG

MESSA IN FASE DELL'ACCEMSIONE
Lo spinterogeno é mentato con un Qhticipo fisso di 8 gradi
rispetto al punto morto superiore stantuffi del motore ed

ha un campo di anticipo au o dell'ampiezza di 28" rife
riti sull’albere motore, con ir a 1250 giri del motare stesso

Il distacco del conta latinate deve normalmente esscre

di 0,304 mm,

La messa impﬁgﬂo spinterogeno si controlla nel seguente
modo: 5

al Girare n’la manovella I'albero motore fino a che il dente
)

de no che porta incisa la lettera ¢ O » coincida con
lindicazione A/A segnata sul bordo della feritoia della cuffia
ﬁiplpr-.‘ﬂe:u:lr'le del volano motore osservando che le valvole

Fig. 15. - Mewa in fowe
dell'accensions

L. Molano morore
dicg Per la meossa |




16 Messa in fase
delle spinterogons,

spnteragenc

Carber
tenshong

del cilindre M 0 in ordine di accensione, sianc

Portato I'albero motore nella posizione suddetta, se |a

in fase dell'accensione & esatta, la puntina del rutte
spinterogeno (1) deve iniziare il distacco ed il petting
deve trovarsi in corrispondenza del contatto del ca/n,-,} cor
trassegnato sulla calotta dello spinterogeno, M. 1, e
collegate al cilindre N. 2 (prime in ordine gccensione)
{vedi fig. 16)

Se queste condizioni non si verificano penza togliere lo spin
terogeno dalla sua sede, allentare la v (3) che stringe il col-

lare di fissaggio al motore, e spost sggermente, nell'uno o

nell’altro senso, il corpo deIJ.:)O:pP-nﬂf.nOl fissarlo, e ripetere |a
verifica suddetta 5

Lo spinterogeno é lubrificate da un ingrassatore a vite (4)
che sporge dal fianco sifégro dello spinterogeno stesso

Ogni 2000 km. di percorso della vettura avvitare di due giri
il coperchietta dell'ingrassatore,

Se non & possibile awvitarlo p
¢che non vi & pil grasso. Swjt lara il coperchietto dell'in-
grassatore e riempirlo con fresco.

Usare solo grasso speciale per spinterogeni,

e a fine corsa, & segno

. BOBINA

La bobina, Wata sulla fiancata anteriore destra della
vettura, all'intg del cofano, & del tipp « Marelli » BS.

Ha due Circuiti; uno primario a bassa tensione ec uno secon-

tensione,
¢ alimentato dalla corrente della batteria che
r percorso |'avwwelgimento interno della bobina, esce
rrafilo della bobina stessa e va al serrafilo dello spinte-

Bna,

Ad ogni interruzione di questo circuito, gererato dalla rota
zione dell'eccentrico dello spinterogeno, si genera nel circuito
secondario della bobina una corrente ad alta tersione che a
mezzo del cavo uscente dalla bobina arriva al centro dells
calotta delle sginterogena,

Da questa, mediante un contatto a carbone (6) {wedi
fig. 16} giunge alla spazzola rotante (2). dalla quale & distri-
buita ai quattro cavi che fanno capo ad ognuna delle candele
del motore.

CANDELE

Le candele sono del tipo Marelli CW 145 C

.

Il gioco tra I'elettrodo e l'asticina centrale deve essere di
mm. 0,6:0,7.

Le candele s applicano dall’'esterno della testa cilindri e
*ono facilmente accessibili,




LUBRIFICAZIONE

QUALITA' BEGLI oLl

Per o T e ; R .
er la lubrificazione del motore usare esclusivamente

MOBILOIL ARCTIC -
SINGLE SHELL Per temperature infe
o ESSOLUBE 20 W Harkg e

MOBILOIL A
s DOUBLE SHELL Per temperature da
y ESSOLUBE 30 0°C a 30°C

MOBILOIL AF
o DOUBLE EXTRA SHELL
0 ESSOLUBE 40

Per temperature supe

riori g 30+C

Prima di wsare la vettura,

Verificar i
f e sempre il livello dell'alio e ripristinare,

; 58 Néces
Sario,

il livells. massimo con aolio fresco

Dopo i primi 1000 km. dj percorso della vettura e successiva-
mente ogni 2000:

Vuotare completamente |3 coppa motore e

al livello massima con olio fresco %

SISTEMA DI LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE

ypirla fino

Il sistema di lubrificazione da tipo a circola

tipo a circol
zione forzata. Lo schema della ic rappresentato
dalla fig. 17. R I

L'olio si intreduce nel mata! BL'I"_'--'HIHUIJ dal bocchettone(27)
sltuato sul tianco del motore & protetto da un 'appo che funge
anche da sfiatataio ) \

22

Il livello dell'alic si misura con I"apposita asta graduata (18)
che porta in rilievo due linee e le Indicagion| « Max » e « Min »,
leggibili estraendo l'asta dalla sua 3

Le suddette indicazioni f dono rispettivamente al

livello massimo & minima a sibile dell'olio contenuto nella

coppa. “\p‘

F'nlio non dcc‘gn\ﬁpppi?
| R

ndere al disotto del livello minimo.
DELL'OLIO

della coppa, aspiratc dalla pompa ad ingranaggi —
ta direttamente dall’albero motore - wviene jnviato sotto

ione nel tiltro a lamelle (171, dopo essere stato filtrato dal
iliro a reticella ‘neorporate nella succherwola (11)

Dopo aver attraverzato le lamelle del filtra (17) & incana
I&to nei condotti (8). (9), (23) e wa a lubrificare i tre
sopporti dell'albero motore.

Da questi, l'olio & spinto nel perni dell’albero motore e,
attraverso i fori dell’albero stesso wva ai cuscinetti delle reste
di biella, e precisamente:

l'olio del sopporto centrale lubrifica le due bielle cen
trali; quello dei due zopporti laterali la corrispondente biella di
Estremita,

Cal condotta (7)., I'olio sale a lubrificare I'ingranaggio (&)
del tenditore automatico della catena comando distribuzione
prosegue in alto (S5), (25
zione (3) che & cavo, e attraverso appositi forl (2}, (24)

raggiunge l'albero di distribu
lubrifica | tre sopporti dell’albere distribuzione stesso,
Dai tre suddetti sopporti si diramano opportuni canali, attra

YErso | quali ["olio lubrifica i bilancini delle valvole (4)
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@ Fevers

- {Fi ne del mators Segue  Fig.
Tubaziorn: acous o g i

e
distribuzions
3t

- Schema [|ubriticazione del motore.

Forl lubrificazione a2 Marico impurith dal  Filte

2 lamelle
I‘""Elit. 3

17. Filtro a lamelle. - 18
- 5 MED'Sziong pressiore dell'olic

¥-43  Canali lubrifieNelon o ke Y = = &1, Condani ubrificazione tend 2 - ' belficazione 500
Spiracione ofio. - 11. Suechgtug Pt albers digtribuz o 25 dica dell"alin

comands del filtro a
Valvola

XN,

. n r& comando valvol
Canale |ubrificazione parte . Wl v
Eatena g 23
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L'olio, dopo aver lubrificats

I b |.'jr1|,’|r||. ritorna nelj:
sgocciolando anteriormente kingo i la coppa

la parete del mot
riormenta ¢ : g 3 wiore e ste-
ormente convogliato dall'apposito ol por

FILTRO AUTOPULITORE A LAMELLE

5ul lato destro del blocco cilindri
lo spinterogeno, é& incorporato
autopulitore a lamelle (2)

immediatamente sotto
In posizione orizzontale, il filtro
fvedi fig, 18)

La pulizia di questo filtro avviene automaticamente, ogni

filtro a lamaelle,
Leva del filtro ( i it ]
e R L g tra, - i_ ".-'.._-.-ﬂ a di regclaziar
o 3. Tirante comanda filtea

36

l|:F,,|a|\.-'l:>|!-'! si
collega la leva del filtro (1) alla leva &El motering di awvia
mento
Ad ogni manovra della leva di
rupta di 1/8 di
gel filtro stesso
Le impurita ed | depositi

avvia il motore, per mezzo di un tirante 15) che

ento la leva del #iltre

giro e provré@ ei la pulizia delle lamelle

oniosi, per I'azione di un pettine
&l staccano dalle lamelle egfY¥epositano al fondo della camera del
filtro,

Il filtro pud
tamente sulla levsd

mando (3). \q

E escere comandato a mano agendo diret
{1} dopo aver staccato il tirante di co-

Ogni
pierc

0 km. di percorso della vettura & bene far com-
filtro, col motore avviato, una rotazione a mano di
due giri e scaricare le impuritd svitando lapposite

(4) situato immediatamente sotto il filtro stesso
fig. 181,

vedere

Dope i primi 1000 km. e successivamente ogni 8000 km.
di percorso della vettura, scaricare le impuriti come prima
descritto, por evitare che possano introdursi mei canali del
basamento, quindi smontare il filtro e lavarlo accuratamente
con del carburante.

VALVOLE DI RECOLAZIONE E DI SICUREZZA

Nel blocco cilindri, immediatamente sopra il filtro autopu
litore, @ alloggiata la valvola di regolazione della pressione
dell’'olioc 13) che esce dal filtro e va al motore

L'apertura di questa valvola & regolata da una molla tarata
&d ha lo scopo di impedire che, col motore a regime massimo,
la pressione dell’olio superi | 4 kg/icm' (limite massimo del

Settore « normale ;

segnato sul quadrante del manometrol
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Quando la pressione dell'alio tende = superare tale valore
la valvola si apre e l'olio si 5carica, da un apposite foro. nella
Coppa motore,

Per smontare questa valvola occorre svitare I tappo d
chiusura, estrarre la molla di regolazione quindi la valvala

Mella parte infericre della camera del filtra autopulitore &
alloggiata la valvola di sicurexza,

Questa valvola & regolata dalla Fabbrica ad una pressione
di 6-7 kgicm? e serve unicamente a proteggere il filtro, la pompa
clio & le tubazion| da una eccessiva pressione dell'slio, che pud

esscre provocata dal filtro molte sporco
P

MANOMETRO

La pressione dell'clic di lubrificazione & controllata dal-
I'apposite manometro applicato sulla tavala porta apparecchi
Sul quadrante del manometro non sono indicati i wvalori
assoluti della pressione dell'clio ma vi & riprodotte un settore

la cui zona graduata indica la pressione normale

Se, in presa diretta alla velocita di 50 km'h, la lancet
manomctro non raggiunge la zona del quadrante gradusto con-
traddistinta dalla parols « Narmale » [a pressione dell'plio & insuf-
ficiente. In questo caso bisogna smontare la val
zione (3} e pulirla accuratamente, nniiarﬂ%

di regola-

RAFFREDDAMENTO

Il sistema di raffreddamerto matare, a circolazione for

zala \JIJC([LM e costituito da \UN\Y fg 19

una pompa cen Ea AN radiator & COon persiana comandata

a mana; un ventilat h termostato

pOMPA DELL'ACQUA

La pompa @& fissata sul lato sinistyo del motore

mandata direttamante dall’alberino

Luﬁﬂ'ﬁ casiane,

E' applicato nella pom

la lubrificazione a press

Fig.
L. Termentaic bimet
chettong intred
data 3 manc
« Tubo wscita
mandata acqug

la dinamo (ved

fig

£

dell'acqua un raccordo a valvola

dell’alberino di comando

Schema

Tubo

raffreddamenta

entrata

maotare,




Fig. 20. - Pompa acqua @ rubinetto scarico acqua dal radistere & dal
Pompa acqua, - 2. Leva del rublnetio di scariee
al collettore di aspirazione, - & Rubinetts scarjes

6. Ingrassatore

3. Tubo mandata
ACcplia * " D»"l-:ﬂ'ltl

P

icare Ialbering
), g, 20.

Ogni 2000 km. di percorso della vettur
della pompa acqua a mezzo dell'ingrassatore

RADIATORE

Il radiatore & del tipo a Awbi 2d alette, ed & fissato con
y
linterposizione di blocchetti gomma alla traversa anteriore
della scocca. Il bocchettoge di riempimento si trova sulla destra

del radiatore e per acge Vi & necessaric sollevare il cofano

il rubinetio di scarico (4] & situate in basso sul late sinistro
gel motore ed e comandato da una Iur*ﬁ,a leva (2] facilmente

accessibile (ved .‘ig_ 200,

Ricambio dell’'acqua.

se & necessario cambiare comple-

Almeno una wvolta al
el radiatore, per evitare che si for-

io dell’'acqua deve essere fatto con il motore a
me, versando |'acqua nella vaschetta superiore del ra-
' lasciando aperto il rubinetto di scarico 14) sino a che
si veds defluire acqua completamente limpida.
A questo momento richiudere Il rubinetta di scarice (4]

& riempire il radiatore

Allorche la vettura rimane ferma a temperature inferiori
a 0°C., per evitare i danni che possono esscre causati
dall'eventuale congelamento dell’'acqua & indispensabile
vuotare il radiatore ed il motore, aprendo l'apposito ru-
binetto di scarico (4).

MISCELE INCONGELABILI

La vuotatura del radiatore pud essere evitata usando miscele
ncongelabili
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Le mis g che no onsig |
scele che noi consigliamo sono le SEguent

Per temperature fing a -5° C:
.-Tc.r;ua litri 4.800
Clicerina d=1.26 ) v 0.400
Alcool denaturate BOw 0.800

Totale

Per temperature fino a -17° C:

Acqua
Clicerina d=1,26 . ;
Alcool denaturate BQo

Totale

NB. Le q ¥Opra indicate sérvono preparazione della i

ocoovrrente al riempimento comp et 3 didtore & del motf

FERSIANA DEL RADIATORE {

La persiana applicata davanti al radiatore
lo scopo di proteggerlo da correnti d'aria tropp s
mandata a mano, mediante un'apposita R | 5-|u.;r‘

a destra del radiatore, e pud assumere qu&ro posizioni
T Sizio

Aperta - 3 4 Aperta - 3/4 usa - Chiusa

Durante la stagione calda do
tenuta aperta; nella stagion

essere costantemente man-
. da completamente chiusa
er temperature a Far ili = ;
P ml:uen:/. Variabili tra | 5 ed i 15° C dovra
essere tenuta nelle posgni intermedie
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21. - Persiana del

radiatore,

Levetia di comando.

Durante la stagione estiva, raccomandiamo di tenere
aperta la persiana del radiatore, per evitare il sovrari-
scaldamente del motere che pud provecare gravi danni
agli organi del motore stesso e specialmente alla testa
ed al gruppo cilindri.

VENTILATORE

I} ventilatore, di alluminio fuso, & comandato dalla stessa

Cinghia trapezoidale che comanda la dinamo (vedi tig 22)

Almeno ogni 2000 km. di percorso della vettura controllare
la tensionc della cinghia, tenendo presente che quando & tesa
regolarmente si deve poter far girare a mano il ventilatore senza
uno sforzo eccessivo.
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Fig. 22 Rogelazions
della temsiona della cin-
ghia del ventilators.

1. Vite Flasaggia SOpporto
ventilatore - 2, Sopporio
del ventilataore

Per regolare la tensione della cinghia del ventilatare & ne
cessario allentare la vite (1) & spostare opportunamegte il

sopporto (2) sing alla giusta tensione: serrare quindi [

TERMOSTATO %

MNel tubo di mandata dell'acqua dal motake al radiatore
inseritc un termostato, che ha lo scopo di

é
. Jriare rapidamente
acqua del motore alla pit convenienta pratura di funziona
mento

Quando la temperatura dell'a 3 & inferiore aj 58°+-62'C

il termostato rimane chiuso drozzando |'afflusso dell'acqua dal

motore al radiatore /
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In queste condizioni ["acqua Eiunge ragiatore in quan
tith minima e la circolazione nel (¢ avviene attraversa il
fubo (3} ed il collettore di aspirazigRe ivedi fig. 20)

Allorché la temperatura dell'axhus” raggiunge | 58°+62'C
il termostato comincia ad apwf3 l'acqua affluisce nel radia
fore in quantita sempre maggiore; a BO°+B5°C il termostato

& completamente aperto circolazione diventa normale,

CONTROLLO COMPRESSIONE DEI CILINDRI

Ogni 2 ():I’km. di percorso della vettura @ beme controllare
che in Vi cilindri vi sia una buona compressione,

Peg far cid & necessario:

ogliere dal motare tutte le candele meno quella del cilindro
che si vuol provare,

B) Far girare il motore @ mano con |'apposita mano -
5e nella rotazione si incontra uma resistenza elastica é Segna
che lo stantuffo comprime e la tenuta & assicurata

€} Ripetere |'operazione per ogni cilindro ed accertarsi che la

resistenza che si incontra sia uniforme in tutti i cilindri

Se in qualche cilindro la resistenza & nulla, od inferiore
alla normale, vuol dire che vi & una insufficiente compressione

Se cid accade & necessario controllare prima di tutte il gioco
tra | bilancini e le valvole con apposita sonda e quindi, se
BeCessario, smontare la testa, verificare le valvole e le loro
Sedi, ed eventualmente, procedere alla smerigliatura delle val
Vole stesse & delle loro sedi,

Consigliamo, ad ogni modo, | Sigg. Clienti, di rivolgersi
PEr queste operazioni, direttamente alle nostre Filiali, od ai nostr
Cﬂﬂtesslunaru




TRASMISSIQONE

FRIZIONE

La frizione & del fipo monodisco a secco @ non richiede

alcuna manutenzione speciale,

Il pedale di comando (1), in buone condizioni di funziona-
mento, prima di agire sul collare di distacco della frizione,
deve fare una corsa a viuoto da un centimetro a un centimetrs
e mezzo

Quando, per I'usura delle guarnizioni del disco, la corsa a
vuato diminuisce, per impedire che la frizione slitti, & neces
sario riportarla al valore mormale.

Per far cid & necessario quanto occorre |l
dado (4}, quindi bloccare i puntone sul perno di comando (31
serrando il dada (2], quind riavvitare il dado 1) (vedi fig.- 24)

svitare di

tione del gioce del pedale
lla frizione,

2-4. Dadi fissaggio puntons eo-
ong. - 3, Perng per puntone,
comando frizione, 6, Leva d
rinvio,

L‘hr{ﬁcn:imm,

Il cuscnetro di spinta & lubrificato afomaticamente a mezzo
di un condotto e tubo apposito dall’ inmesto retromarcia de
cambio velocitd,

Ogni 2000 km, di percorso della wettura, controllare il
gioco del pedale della friglone, e, se necessario, registrarlo.

CAMEIO DI VEAOQITA’

Il cambio di “velocitd, in un sol blocco col motore, & a
e

Ngromarcia, con 2*, 3%, 4* e 5* silenziose

Fig. 25. + Lubrificanione del cambio di velacihi,
« Tappeto dells costola centrale del pavimento, - 2. Feltro sottofappete. -
3. Bocchetione introduzione slio. 4. Coperchio a malla
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10, Boccola elast

1B. Tappo scarico olin

lone

ubnﬁrn:fnm-.
Per la lubrificazione del cambio di velocita usare:
MOBILUBE GX S0
o SHELL SPIRAX S0 EP
o ESS50 XP COMPOUN
L'olio si introduce da unapposito bocchettone, situato su
cambio. Il livello @ normale quando

Iato sinistro della scatola
1'ﬂ|iﬂ sfiora il bordo de 3)

I foro di scarico @ situate
tola del cambio

Per "-1'-'-."||5-'5' l'olio ne
alzare la p » sinistra del tappeto della costola in cui & allog
E.iahj | B i trasmissione tta (4]
ghe copse’ |'apertura dalla quale
intr vedi fig. 25}

gni 2000 km. di percorso della vettura verificare il livello

Folio, & se necessario, ripristinarlo con olio fresco.

ogni 8000 km. di percorso della wettura sostituire cumpln
tamente ['olio della scatola del cambio con olio fresco.

d'introduzione

nella parte inferiore della sca
lla scatola del cambio & necessaric

a |:.:: 1ara | Opercr

ede al bocchettone di

ALBERO DI TRASMISSIONE

Lalberc di trasmissione, tubolare e di grande diamete
gollegato al cambio di velocits ed al ponte posteriore, mediante
BUer giuniti elastici con boccole di gomma

PONTE POSTERIORE

La scatola del ponte posteriore & di lamiera d'accialp stam
Pata e saldata elettricamente
ile ch semi-alberi sono montati

a8 | 3B

Sla il gruppe
su CUSCinetti a sfere vedi fig

-
£

La coppia conica a dentatura Glﬂason-ipoide 10/51 da un rap-
Porte di riduzione 1:5.1.
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%;p Fig. 28. - Vettura viska di sotio.
& Marmitta di scaric 2. Ract o dei frani idraulic
| soligvamento della verturs

Spporgio martinello per
straglone fremo a o

g
&
=
@
2
8
B
u
-
[
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a
=
-
=
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&
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27.

[Jlilrl'ﬁcu:furrr-.

Per la lubrificazione del ponte usare esclusivamente

Fig

MOBILUBE GX S0 p Eabainn
i er temperature
O0SHELL SPIRAX 90 EP fariori a 2000
v rigri @ LU
B E550 XP COMPOUND SAE S0 EP
MOBILUBE GX 140 |  Per temperature su-
8 SHELL SPIRAX 140 EP S - Py
MWEF IO A
B ESSO XP COMPOUND SAE 140 EP | P77 °
Lalio si introduce attraverso un apposito bocchettone si-
tUato nella parte posteriore della scatola del ponte (vedi fig. 28

71




I livello & normale quand olic stiora il bordo del foro d

rigmpimento
I ‘f-).':_l el
della scatola del ponte

scarico e situato ne

Ogni 2000 km. di percorso della vottura wverificare

parte inferiore al

cenftro

il livella

dell'olio e, se necessario, ripristinarlo con olio fresco,

Ogni 8000 km, di percorso della
pletamente I'olio della sc

IMPIANTO

Sulla vettura seno m ntat

Freni idraulici
mediante una pompa azionats dazl [
Freni meccanici sulle ruote posteric

d mano

Lo

vettura, sostituire com-

atola del ponte con olio fresco,

FREMI

sistema SABIF sulle qu

edal

P\
©)

| freni comandati dal pedale sono ben rege

fetto frenante si ottiens con metd cors

Il freno a mano @ ben registrato qua
un arco corrispondente allo scatto
cremaglicra d’arresto della lov
i freni posteriori,

Q'\l

el pedale.
leva percorre
3 o 6 denti della

ssa prima di bloccare

REGISTRAZIONE DEI FRENI

Freno a pm{rih'.
Se per ottenere Q'rr::ll_n deve a@ssere pre

bisogna reg¥ryre | freni

'effetto frenante,
muto oltre meta corsa
regolare |'azione

sistema SABIF

Qu&:-r.: operaziong non N

un freno rispetto ad

un altro
ne oi futti e quattro | freni Ofempre automaticamen
$ata. Occorre solo registra freni, come & spiegato

per eliminare rmatosi, tra tamburj ed

Causa dell"usura

rivestimenti
procedere ne
3) Sollevar 7 wettura con ‘apposito martinelle
) suolo

a 2, § do .2 mano la ruota, non si
estimenta del fremo contro il tamburo
A questo punto opposto di

ristabilire tra

0 MECEessaric per

almero

I rivestime

permettere

meanto

Lo stesso proce
BAnascia simmetrica agendo sul dadi
Ehe questi dadi, a differenza di quelli i5-8
destra per avvitarli e verso sinistra per allentarli

Eseguendo |a | ccessivamente  per
tutte e quattro le ruote, | freni sono registrati e |"azione fre-

Mante si ottiene con

, wanno girat] verso
registrazione dei

meta corsa del

pedale come prescritto.

Mon si deve mai toceare il dado (10) che ragola il gioco
del pedale sul puntalino di comando della pompa, perché
questo gioco & fissato dalla Fabbrica al momente del
montaggio dei freni.




"Qz'; = Schema dellinstallaxione dai #freni.

Ogni 2000 km. di percorso della vettura verificarc:

al che le tubazioni dell'impianto siangyin perfetto stato;

B! che le staffette che Ffissano i i alla vettura non siano
allentate;

¢l che il livello del liquido %nnulu nel serbatoio non discenda
oltre la meta dell'abtezgn del serbatoio,

Se il livello & infs g, bisogna riempire il serbatoio (7)

usando esclusivamen
5 |O VEGETALE PER FRENI

altro surrogatc potrebbe senz'altro pregiudicare
ionamentt dei freni danneggiando in modo irrime-

guarniture speciali di gomma dell'impianto

Fabbrica declina ogni responsabilita per tutti gli even-
incidenti e danni causati dal mancato funzionamento dei
ni per il motive suesposto.

In questo impianto il serbatoio alimentatore(7) (vedi fig, 29)
@ munito di un'asta centrale ad occhio, avente il compito di man
fenere nell'impianto dei freni, a mezzo di apposita pompa in-
t&ina al serbatoio, il liquido sotto pressione

L'asta funziona normalmente quando, tirata verso [l'alta, si
mantiene stabilmente in questa posizione

Se l'asta non mantiene la posizione alta l'efficienza dei freni
Viene ad essere compromessa, percio occorrg far verificarg se
Fimpianto di frenatura presenta delle perdite.

Nelle operazioni di sfiato usare I'asta del serbatoio per
pare il liquide melle tubazioni, finché questo esca dal tap
&fiato dei cilindri che comandano i ceppi senza bolle d'aria
durante questa operazione l'alimentatore deve essere costante
meénte pieno di olio

Se lo sfiato & stato eseguito regolarmente, azionando il freno
# pedale, |'zsta deve sollevarsi di 2-3 mm.: se I'asta si abbassa
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aitre questa misura &

e che le ganasce hanno un ec

".rl‘flfl & Frcrn,
freno 2 mano basta allentare uno dej mor-
? Tissano le funi di acciaio all’estremits della leva

poOSteri ] e far scorrere la fune

gendo sulla leva a mano. nor
Il bloccaggio dei freni riori con lo scatte d
almeno 5 denti della leva a mane =ulla cremagliera di arre
della leva stessa

Se anche dopo le registrazioni suindicate, § freni non
funzionassero regolarmente, consigliamo | Sigg. Clienti

di rivolgersi direttamente alle nostre Filiali od ai nostri @E)PP'

Concessionari per le opportune wverifiche o riparazioni,

Fig- 30. - Schema dello sterzo.

i YWolante guida
Gflone manicolt

GUIDA E STERZO della guica

dolls guida

accopoiamente L'olio si introduce dall’apposite bocchettong situato sul co
(v. fia. 20) Perchio della scatola guida
Il livello @ normale quando l'olic sfiora il bordo del foro
l.lrhrr_ﬁ:'tr shirme, dlllﬂliclduz ione,
Per poter accedere alla scatola puida & necessario togliere

Per |; i 3
er la la Mmaschera del radiatore

guida wusare

Ogni 2000 km. di percorso della vettura, verificare il livello
dell'olio e, se necessario, ripristinarlo con olio fresco.




Fig. 31. - Sexione del f tione snteriore
1 Tamburo fren - &, Cllindre di comahd .
frenn 4 F i

Levetta di repolagic
Twone ollo, - § {
2. Assale

! aMmMmortizzatore
)S Lubrificatore
principale

_':."dh orgars niferiori
va Vappo inferiore.

Guida  inferiarg

freno idraulic = 3. Cepp
5. Raccordo imfroda.

SOSPENSIONE ANTERIORE

P

La sospensione anteriore & del(M¥sssico tipo brevettato
g Lancia » a ruote indipenden molle ad elica cilindrica ed
ammortizzatori a liquido (vedi f 31).

Alimentatore olie,
Il rifornimento di oliVnelle sospensioni avviene a mezzo di
che consiste essenzialmente in un ser-
hatoio applicato §
& collegato agli organi della sospensione per mezzo di due tubi
di gomma (Vi fig. 32).

Fig. 31, - Sevione sorbatoio sosponsions anteriore,
:L‘ Pomelle d| comands per seapersions sinistra. 2, Tappo Introduzione olio
" = Stantuffe mandats olic alls sotpensione sinistra, - 4. Tubazione olio alla
iy lone sinistrs, - 5. Tubazione olic alla sospensione dastra 6. Stan-
® mandata olio alla sospensione destra Asta livello olio, - 8. Pomello
dl comando per scspersione destra
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Tale serbat
alimentazione

La mandata

':-‘I...—:

ocCorréa Tare

da se, sotto 'azione della malla d

indipendente per le due

oio onamento comandato mano, con

SO55ar

dell’olio avviene 3 mezzo ¢ 3) (&

one sinistra,
tuata

ina delle sospensioni @ rumorosa per mancanza d'olio

n alto il pomello del relative stamtuffo e lasciare
richiama interna
dalla targhetta applicata sul «

dopa
minuti

usare per il riempimento del serbatoio é

MISCELA LANCIA CO

OrC a 30°C, «

vl

di gasolio

Ogni 2000 chilometri di percorso della vettura occorre se ne-
cossario ripristinare con olio fresco il livello del serbatoio.

I livello & r

bocchettone d

Lubrificazione

Ogni 2000 Km.

a) Sterzare n

le ruote an

b) Svitare il tappo |-1'0||;;rcfol.\fjopp-g 31
c). Girare il coperchietto r.F--br‘. che

wormale quando olio

introduzione

degli organi inferiori della sospao

ttivamente tutto tutto a s=inistra

teriori

catore (8B) sino a nar

infroduzione dell'olio

d) Introdurre, attraverse il foro dell'cliatore (8

spensione sino a che non lo si ved uscire da

riore (12), p‘

g) Riavvitare quindi il tapps » chiudere il lubrificatore

Ferifica regolazione ammgertizsatore,

'uso della vettura, rumorositi ecces-

dopo aver accertato che non manchi

Riscontrando, durs
sive alla sospensio
di alimentaz che |a
regolare, verifichre la regolazione
p e

‘olio
lubrificazione delle parti inferiori é
dell’ammortizzatore delle so

EaQ | )E-é!(;".a:.urm dell’'ammortizzatore occorre avwvitare la le-
wvett (Vedi fig. 31) fino a che l'estremita
intasiore dell'asta interna chiuda il foro di passaggio dell'olic,

ndi svitarla d 3 giri, In estate
1=2 giri).

Se con la suddetta operazione la SOSPENnsione rimane rumo
£553

I regolazione (4)

circa due giri lin inverno 2

mosa, occorrera provvedere alla revisione d

Raccomandiamo ai Sigg. Clienti di non smontare mai la
sospensionc anteriore.

Qualora si verificasse qualche inconveniente che ne impe-
disse il regolare funzionamento, raccomandiamo di rivolgersi
esclusivamente alle nostre Filiali, od ai nostri Concessionari.

SOSPENSIONE POSTERIORE

La sospensione posteriore & ottenuta con molle a balestra
s8Mmi-elittiche, molto lunghe e di grande flessibilita
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su boecole

gni 8000 km. di percorso della vettura lavare con petrolio

le molle a balestra ed iniettare, con I'apposite apparecchio a
pressione, del grasso grafitato tra |e foglic,

Per eseguire questa operazione & necessario
vettura con il martinello applicate sotta I'apposit

lungherone, find

AMMORTIZZIATORI

PENSIoNe posteriore della vettura aé integrata da due
ator) idraulici SABIE

ammartizzator: sono regolati al montaaaio dalla Fabbrica

€, poiché il ligu SABIF di riempimento viene pochi 3 in
tluenzato dalle variazioni stagionali di temperatura e rnen subisce
praticamente perdite, essi non richiedano ulteriori regolazion

dggiunte ¢

Meal ca

|(|!|||_,|:,'.
o di inconvenienti rive Igersi esclusivamente alle no

Filiali, od ai nostri concessionari

RUOTE E PNEUMATICI
7
Le ruote sono de tipo a disco speciali allegoer r.-'_-PJ-r- cerchic
a4 base allargata (] 100

Ogni 8000 km. di percorso della vettpra\i’necessario rin-
novare il grasso dei moxzxi delle ruote an%m,

Per far cid, & necessario:
al Togliere i coprimozzi delle ruote

bl Con la chiave regolabile, sy F! coperchio dei mozzi delle

ructe: o\/op
¢! Fulire I'interno del ¢ Ipero € riempirlo per 3/4

7

necessitano di alcuna manutenzior

pneumatici a base allargata 3z ba:

mento & la seguente

Questa pressione "r-\%h'ﬁ:-.r'.' costantemente mantenuta sia
per garantire una maggre durata dei pneumatici sia per assi-

curare alla vettura liore tenuta di strada

Il pncumatice)della ruota di ricambio & conveniente gon-
fiarlo alla ne di Kgem® 1,6,
Prima sare la vettura verificare la pressione dei pneu-
matici
I¥eno ogni 4 mesi:

re | cambio d una gomma usa ) o ] scorta
li

rché pneumaticl lasciati inoperosi diventano fragili e si

screpolanc

IMPIANTO ELETTRICO

e a 12 Vol

motore che per Milluminazione
Ogni cavo del rcuito & munito all'estremits d
metallica che porta inciso un NUMEerg corr

Enato sul serrafilo del quadrc

QUADRO DI DISTRIBUZIOME
Il quadro distribuzione & del tipo Marelli Q113 e
Lorrente dalla batteria mediante || cavo fissato al more
Le posizigr che la chiave pud assumere nel quadra sono

on traddistinte dal numeri

0-1-2




Posizione « O », - 5i da corrente al circuito dell'accensione del
motore ed ai circuiti dell’avvisatore elettroacustico, segnala-
tori di direzione, tergicristallo, fanalino stop, lampada illu
minazione apparecchi, lampada illuminazione interna

Posizione w1 ». - Oltre ai circuiti della posizione «0 », si da
corrente al circuito dei fanali di posizione & del fanalino
posteriore targa; inoltre, premendo il commutatore a pedale
5i passa dalle luci di posizione alle luc anabbaglianti

Posizione « 2 », - Si esclude il circuito delle luei di posizione e
51 Inserisce il circuito delle luci abbaglianti; rimangono ino
tre inseriti tutti gli altri circuiti inseriti nelle posizioni «0 »
e «|» Manovrando il commutatore a pedale & possibile
avere dai proiettori le |uci abbaglianti ed anabbaglianti. Per
interrompere completamente la corrente al quadro, & neces
sario partare la chiave in posizione « O », quindi toglierla:
se la chiave si toglie quando si trova in posizione « 1 » o
«2yp, si interrompe la corrente solo ai serrafili 15/54 od
ai circuiti che ne derivano, ma 'irr:.:ar.c._-.-c}m_‘l sotto corrente
i circuiti inseriti rispettivamente nelle posizioni & 1 s
Gli stessi effetti si ottengono se si estrae la chiave s
parte

Qu.‘lndu si arresta la vettura ricordarsi di estraree |

vetta del quadro, oppure toglierla dalla posixzi

nestata a fondo », altrimenti la cona:n%
n

arrivare alla bobina dello spinterogeno, eggiandola

per l'eccessiveo riscaldamento. Pp/
P—;ﬁ)

La scatola a 6 valvole & mot¥a)a sul piano orizzontale della

SCATOLA DELLE VALVOLE

fiancata destra sotto il cofano e contiene valvole fusibili da 15
)
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Amp. Ciascuna di esse protegge un apposito circuitc e preciss

mente (a partire da sinistra a destra, puardando la scatola d
fronte) :

prategge il circuitp proigttore destro
del proiettore sinistro.
dell'anabbagliante destro.
anabbagliante sinistro
e luci di posizione
fanalino posteriore.

La scatola\4 valvole, fissata in prossimita della precedente,
contiens valvole da 15 Amp. e protegge il circuito dell’accen-
Bl SErviz

TOLA DI DERIVAZIOME

La scatola di derivazione & situata a s nistra del serbatoio
del carburante sotto il cofano

Da essa derivano i circuiti dei servizi e tali eircuiti sono

tutti protetti da un'unica valvela di 40 Ampéres in essa con-

tenuta. Tale valvola pud essere facilmente sost tuita qualora

per qualche gpuasto nei circuiti sopraddetti, essa bruci,
Se appena sostituita brucia dj nuovo, occorre cercare |l
Buasto nei circuiti e ripararlo,

BiMAMO

La dinamo & MARELLI| tipo DN 12 A-90/17 2000 D

MNon ha bisogno di speciale manutenzione e neopﬁre di Ju-
Erificazione. || suo regolare funzionamento & controllato dalla
lampadina rossa di spia collocata sulla tavola porta apparecchi

In condizioni normali di funzionamento, quando la chia-

¥etla del quadro distribuzione &' innestata a fondo ed il motore
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& fermo o gira a basso regime, la lampadina rc li spia deve
rimanere access

Appena si accelera il motore la lampadina deve spegnersi
{cid vuel dire che la dinamo da corrente alla batterial

Se a motore fermo, innestata a fondo la chiavetta nel gua
dretto, la. lampadina rossa non si accende, & necessario verifi-
care la valvola M. 6 e sostituirla se bruciata

Se appena sostituita, la valvela brucia di nuovo @ segno
che esiste un guasto al circuito che va dalla valvola alla lam
padina rossa o a quello che va dalla bobina allo spinterogeno

Se invece la lampadina rossa mon si accende e la wvalvola
e intatta, vuol dire che la lampadina ¢ bruciata o che la bat-
teria non da corrente.

Occorre allora sostituire la lampadina o ricaricare |a bat
teria, o sostituirla se & guasta

Se la lampadina rossa non si spegne, quando il motore &
accelerato, & segno che la dinamo & guasta cppure & a massa il
circuito di ritorno dalla lampadina alla dinamo e quindi la dinamo
non 51 eccita e non funziona

Dovendo togliere la dimamo dalla wettura, prima di ogQi
altra operazione si deve staccare il cavo positive (41 d
batteria. y

MOTORIND D'AVVIAMENTO p)

0512 D8

Esso non richiede alcuna manutenzioneaspeciale

La manovra di comando del matorino ttiene tirando l'ap
posita leva (3] situata sotto il edi fig. 3)

Se tirando la2 leva (3) il
ma il motore non si avvia, si p petere la manovra seguendo
le istruzioni date a pag. 26.

Se tirando la leva (3) \¢Qy motoring non si mette in moto,

Il motoring d’avviamento & del tipo N‘.% MT 24A
funziona regolarmente
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verificare che | morsetti dei cavi ele siano ben chius
negli attacchi della batteria, che siano immuni da solfatazi
e che non siano né rotti, né stac p‘

Se dopo essersi accertati che o cid e in ordine, i| moto
rino non s'avvia ugualmens gno che la batteria & scarica
0 guasta oppure esiste un %
massa,

kto nel circuito motorino-batteria

Dovendo togliere matorino dalla vettura, prima di ognl
altra operazione si staccare il cave positive (+) della

batteria.

NB. R'rcmhmu che il circuito del motoring elettrico & in-
dipende )3al quadre di distribuzione, percia, anche quande
la cjn a non ¢ innéstata a fondo nel quadretto, il motorino
si p mettere in moto. tirando la leva d'avviamento.

n questo caso, perd, il motore non si avvia, mancando la

rrente dello spinterogeno,

BATTERIA D'ACCUMULATORI

A 12 Volt - 38 Amp/h
E' situata tra il radiatore e.la relativa maschera ed ha una
durata lunghissima, purché

ogni 2000 km. di percorso della vettura si provveda:

a) ad asportare con uno straccio imbevuto di una soluzione
di acqua e soda, le traccie di acido che possono essersi
depositate sui monoblocchi;

b) verificare che i morsetti dei cavi siano ben chiusi nelle
rispettive prese di corrente ed immuni da solfatazioni;

€} werificare che il liquido elettrolitico copra totalmente le plac
che degli elementi. Mel casa che il livello del liquide sia
troppo basso, riportarlo al normale, aggiungendo esclusiva-
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mente acqua distillata o piovana. MNon aggiungere mai liquido

elettrolita,

Ogni 3 o 4 mesi — specialmente se la vettura non & stata
adoperata, verificare la densita del liquide.

La densitd normale della batteria carica & di 1,28 (30°432*
Baumé) . 5e tale densita scende al disotto di 1,10 (13" Baumé!)

la batteria & scarica e bisogna provvedere alla ricarica

SPINTEROGCEND E BOBINA ived| 2 pag

AVVISATORE ELETTROACUSTICO

L'avvisatore elettroscustico del tipo a Marelliv T 28, & ap-
plicato sulla traversa anteriore, davanti al radiatore e viene
comandato dal pulsante applicato al centro del volante di dire-
zione,

PROIETTORI E FAMNALI

Come si & detto a pag. B5 ogni proiettore @ provvisto di un
circuito proprio protetto da una speciale valvola,

Qunr--.’.'l se eventualmente si guasta un circulto resta s P
in funzione 'altro cosicché @ impossibile lo spegnimento
temporaneo dei proiettori, 4

In caso di guasto verificare la valvola relativa pﬂ i cavi
del circuito

Per sostituire la lampadina dei fanali, basty® srontare la
cornice del proiettore svitando la vite (W) ogliere dal mor-
settp porta-lampada, che si trova esternaggente alla parabola,
la lampadina (L) bruciata introducen una nuova
{vedi fig. 33!. Rimontare la cornice

Per sostituire la lampading pio filamento, dopo aver
smontato la cornice del proi bisogna smontare il porta
lampada della parabola, allentatide la vite (V).

Telto il porta-lampadN\$§ facile sostituire la lampada
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Fig. 33. - Ricambio dela

lampadina,
del proiet-

dei fanali
fissaggio comice

NE. La cornice non pud essere montata sul corpo del pro-
iettore se la linguetta sporgente dal bordo supcriore di essa non
viene introdotta nell'apposita feritoia, praticata superiormente
nel corpo del proicttore.

| proiettori sono fissati ai parafanghi mediante un prigio-
nigro con il relativo dado

La regolazione del loro orientamento si eseguisce facilmente
Procedendo nel seguente modo:




a) Allentara il bullone (D) che fissa il proiettore al parafango.

b) Spostare leggermente a mano |l corpo del proiettore in alta

od in basso, a destra od a sinistra, fino ad ottenere |'orién-
tamento desiderato

¢} Serrare il bullone che fissa il proiettore nella posizione stabilila

FAMALING POSTERIORE ILLUMIMAZIONE TARCA E SECHALATORE
D'ARRESTO

Per sostituire le lampadine del fanalino posteriore

Humina
ziohe targa, nalatore d'arresto & sufficiente togliere le due
viti 13) che fissano il corpo del fanalino alla scocca come
cato nella fig. 3

ndi-

Fig. 35. - Smonta@@io
del fanaling pofieriore.

Lampadina
LR T
larga -
Fore per witi di fis-

INDICATORI DI DIREZIOME

Per sostituire le |am|gati|M indicatori di direzione &

necessario )

a) Sollevare I'indicatog 4

LU L




§. - Schema dell'impiante elattrico.




a8 sede |lampadina

dell indicatore

el Estrarre la lampadina (3) A’N&
J AN}

N~
In caso d'imperfetio %:iunnmcnro dell'impianto eclet-
trico, consigliamo i Sigg. Clienti di rivolgersi alle nostre
Filiali o Concessi i o ad una stazione di servizio com-

peltente, ADP
>

TELAIO-CARROZZERIA

stremita

laio-carrozzeria @ del tipe monoscocca di lamiera d'ac
taldata elettricamente, di forma aerodinamica razionale,
za piantoni centrali. |l plano del pavimento & completamente
iscio
Il" tetto della scocca & completamente o, ed il finestrino
posteriore a luce unica
| sedili anteriori sono scorrevoll ed hanno gli schienali ri-
halt.‘lh:h
Per variare la posizione dei sedili anteriori & sufficiente 5pin-
gere verso il centro della vettura la leva di comando situata
in basso sui fianchi interni dei sedili, e far scorrere nella posi-
zione voluta | sedili stessi
Il porta bagagli & di grande capacita ed @ situato posterior-
mente alla vettura
In esso sono alloggiate: la ruota di scorta, il martinello e la
borsa degli utensili
Puda contengre inoltre due u.!ln;u{_- oppure una '\_1|.|:;:j e una
seconda ruota di scorta (vedi fig. 38)
Questo scompartimenta & chiuso da uno sportells ribalta-

bile con chiusura a molla. sul quale & applicata la targa di
numerazione della vettura




Fig. 38. - Sitomaxiene della ructa di ricamblo & degli accessor,

1. Martinelle per [l sollevamenta deils
rearmmale | 3. Ruota d

o ]
velira 2

La ruota di scorta va sempre collocata col :ﬂ% alto,
A\

oM
SOLLEVAMENTO DELLA VETTURA

Per sollevare sia la parte anfphore che la parte posteriore
della vettura, il martinello essere esclusivamente applicato

satto i longheroni in corrispotsdenza delle apposite borchie (2]
7

ved, fig. 39) ;

Fig: 39. - Sollevamento
della parte anteriore
valiura.

applicato

‘applicazione del martinello in qualsiasi altra parte dells
Vi & sconsigliabile.

@@fﬁmurmzlom DELLA CARROZZERIA

Per la buona conservazione della carrozzeria & necessario
che le superfici verniciate siano mantenute il it possibilmente
pulite ed asciutte

La pulizia deve essere eseguita unicamente con un getto di
acqua e con una spugna; lasciugamento deve essere fatto con
pelle scamosciata,

MNon ha influenza sulla conservazione della varnice se ia
pelle si tinge del colore della vettura

Evitare il contatto di benzina, alcool saponeg, soluzioni di
dcqua e soda e liquido dei freni idraulici con |a vernice,

Preferire le soste nei luoghi protetti dai raggi solar

Usare i cosidetti « polish » soltante nel caso in cui la
vernice abbia perso la sua brillantezza

Quando & necessario, rinnovare sotto | parafanghi e sotto
la vettura la vernice, che viene asportata dall'azions meccanica
del fango lanciato dalle ruote




RIASSUNTO DELLE NORME
DI MANUTENZIONE




&4.
RIASSUNTO DELLE NORME
DI MANUTENZIONE

PREMESSA

Poiché 'efficienza e la durata di una vettura dipendono es
senzialmente da un'accurata e costante manutenzione per
facilitare il compito di chi vuole occuparsene personalmente
abbanu:- creduto opportung di rageruppare, in un .ﬂ’?l"lco rias-
suntivo ed in uno schema, tutte le operazioni inerenti alla lubri
ficazione, alle verifiche ed ai controlli che devono eseguirsi dopo
determinati percorsi della vettura

Per poter facilmente individuare la posizione dell organo che
necessita di qualche cura, ogni operazione & contraddistinta
dalle stesso numero, sia nell'elenco che nello schems

MNell'elenco riassuntivo sono pure indicati | riferimenti delle
pagine, ove sono dettagliatamente descritte ‘le operazioni da-
compigre

| percorsi chilometric: dell'elenco e dello schema no no

tassafivi, ma variano col mutare delle condizioni e della)Mnoda-

litd di impiego della vettura @
Infatti se la wettura percorre abitualmente sttdde cattive

la fondo irregolare, fangose o polvercse) e cor equenti disli-
velli, sard necessario intensificare le operazion manuténzione

Alcune di queste dipendono poi essenmmente dal trascor-
rere del tempo, indipendentermente o della wvettura, (Ve
rifica della pressione dei pneumatici, ¢dmbic dell'acqua nel ra-
diatore, verifica della carica del F}-;ﬁr-.u.e ecc.)
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QUALITA" DEI LUBRIFICANTI

Per la lubrificazione dei wvari
essere esclusivamente impiegati g

della VACUUM m%
o dells NAFTA - SocClla
o della STAMDAF
nelle graduazioni sotigd
MOBILOI|
SINGLE SH
ESSOLUBE 2
7

MOBILONOA

MOBILUBE GX % mbia :
SHELL SPIRAX S0 EP Differer per lempera.
ESSO XP COMPOUND SAESOEP | ture i & 20°C)

MOBILUBE GX 140 Jifferenziale (par lempera-
SHELL 5§ IRAX 140 EP lure superion a 200
'-rlf'Q XP C:j\"llp"\:'Lr\lE SAE 140 Scatola gL 'TI':I
MOBILGREASE 5

SHELL RETIMNAX H

ESSO BEARING GREASE

MOBILGREASE 2

SHELL RETINAX C

ESSQ. CHASSIS GREASE

GRASSO SPECIALE PER
SPINTEROGENG Distributore d'accensione
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ELENCO RIASSUNTIVO DELLE OPERAZIONI
DI LUBRIFICAZIONE, VERIFICHE E PULIZIE

PRIMA DI USARE LA VETTURA

. Motaore,

Verificare il livello dell’olio nella coppa maotare,

ishruzioni & pag. &

Radiatore.
Verificare il
iruzioni @ pag. &l

Fersiana del radiatore,

Assicurarsi che sia nella dovuta pesizione
latriazion] & pag. 42

Pneumatici.

Controllare che siamo gonfiati alla pressione stabilita

(isdrezionl » pog. B2

Freni,
Verificare |'asta ad occhio del serbatcio 1'|-E-r'%.

DURANTE L'USO nELL%WﬁTURa
Manometro dell'olio, 5

Y
Controllare la pressione » ')l olio del motore
{iruzioni & pag. B
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ivello dell’acqua ed eventualmente aggiungerne

o

DOPO | PRIMI 1000 km.

>
f@w

molore

LUBRIFICAZIOME

Maotore.
Sastituire I'olio dalla ¢

VERIFICHE - PUlelEp;Qgp

Filtro a lamelle dylil‘olio.

amontarlo eMa)arlo accuratamente in un bagro di carburante

[latruzionl & pay. 54

- . )
Filtri cavburante,

Sm arli e lavarli accuratamente in un bagre di carbu

f}p LUBRIFICAZIONE
5.

OGNI 2000 km.

Motore.

Sostituire I'olio nella coppa motore

La quantitd necessaria per il riempimento & di | 3

(Wirziani & pag. 2

6. Cambio di velocita, |

7. Ponte posteriore, Verificare il livello dell'clio ed, even-

s upionl & pag. T tualmente, aggiungerne

8. Scatolas guida.

avuelanl & pag. M)

10. Sospensione anteriore.

hitare il pieno del serbatoio e lubrificare gli organi inferiori

29




11. Spinterogeno,

Avvitare di due giri

il coperchio dell’ ingrassatare

13. Pompa dell’acqua.
Lubrificare |'alberino

VERIFICHE

14. Punterie.

Controllare il gioco tra le valvole ed | bilancieri
{la Th 2 pa

& Cinghia del ventilatore.

Controllare la tensione della cinghia
shrumon & peg

. Compressione dei cilindri.

Verificare la compressione dei cilindri
hrugioni o

. Frizione,

Controllare la eorsa 3 vuoto del pedale

%@P’

. Freni,

Controllare |'impianto

. Batteria. C%\PP
Verificare il livelle del liquido elettrolitico
)

P.pb:l-orh_—'t il filtre e lavarlo
@@ rante

20. Serbatoio freni idraulici,

Verificare il livello del liquido.

PULIZIE %\Pﬁ&

21. Filtre olic a lamelle.

Ruotare di due giri maniglia e scaricare le impurits

22, Filtro a bi 5 e della benzina e filtro del bocchettone jn-
troduzione “cirburante.

e 1
Smon ‘|r|)- e lavarli accuratamente con del carburante

23, Filffo aria del motore,

accuratamente cor

OGNI BOODO km.
LUBRIFICAZIONE

24, Cambio di velocita,

Quantitd necessaria al
riempimente

25, Pante posteriore.
Yuantita necessaria al
riegmpimento 50

26. Mozzi dellc ruote anterior.

i"c'J'-:' JFE mMOZEZE) éeg cuscinetts delle ruote

s DB




27. Molle a balestra, LUNCA INATTIVITA DELLA VETTURA
Lavarle con petralio e grafi

Iuix ni a pag = H £
! 5e la vettura deve rimanere fer rimessa per périodi d

PULIZIE tempo superiori ad un mese %

29. Filtro olic a lamelle. al Togliere completaments
cilindri
smontarlo e lavarlo accuratamente con carburante

HaEin. & p. & Togliere |la batteria

b""-r‘{"'ldllrf' la n moda che i preumatici mon appog

OGCNI MESE

gina sul

§ ), I
. Radiatore, Iniet elle canne cilindri alcune goccie di glic del motore

Sostituire |'acqua n che |'olio si distribuisca su tutta la superficie delle
Quantitativo necessario al rigmpimento |, &
Istruz @@ vvedere alla pulizia generale della vettura e proteggere
le parti metalliche non verniciate con wvaseling o grasso
OGNI TRE O QUATTRO MESI

: MNB. - | numeri si riferiscono a quelli dolle schema (fig 4 )
. Batteria. B. 4L

Provveders x verifica ed alla pulizia generale

. Pnocumatici.

Sostituire una ruota con la ruota d

srugloni a pa
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Fig. 40 Schema della manutenzions.
Lubrificazions

Verlfiche & rilarnimer




@?:RIAHTI PER VETTURE

|
| @)@p}’ “"ARDEA" Il SERIE
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VETTURE CON IMPIANTO A 6 VOLT
nino glg veliura n p‘ r

D

NSIONE

SPINTEROGEMOD

e munita, all'estremita, di una fascetta metallica

iso un numero corrispondente a guello segnato sul

serrafilo del quadro

QUADRO DISTRIBUZIONE

Il quadro di distribuzione & del tipo MARELLI Q 111 e ri

ceve la corrente dalla batteria mediante
setto 30/51

Dal quadro, la corrente viene distribuita ai circuit| principali,
e precisamenta;

| cavo fissato al mor-

— accensione motore (bobina-spinterogeno-candele) ;

— illuminazione (prolettor fanali, fanalino postericre):

— servizi lavvisatore eleftroacustico, lampadine illuminazione
del quadro, lampadina per I'illuminazione interna, tergicri-
stallo, segnalatori di direzione, segnale d'arresto

&
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circuiti dei servizi si staccano dalla scatals di deri
28] e sono protetti da un'unica wvalvola fusibile di
)., I Bs5a contenuta
La distribuzione della corrente aj vari gireuitl si ottiene ma-
novrando la chiavetta del quadro d distribuzione
La chiave pud essere introdotta nel foro centrale de

qua
dretto in due modi diversi

@ innestando soltanto il tratto cilindrico:
o innestando a fondo anche la parte rettangolare,

i ] .
Mell'uno o nell'altrs caso, la chiavetta Rides

POSIZIONI, cont stinle dai numer|

D-1-2-3
incisi sul mozzo del quadro
Quande la chiave & innestata a fondo:

nella posizione O si da corrente al circuito dell’accensione

del motore

— nella posizione 1 oltre aj circuiti della posiziane O, si inseri-
=Con0 | circliti del seguenti servizi: avvisatore elettroacu
stico, lampadine d'illuminazione del quadro porta-apparec

chi, lampadine di illuminazione interna, tergicric tallo, segna

latori di direzione )

N.B. Con la chiavetta in questa p

@custico e comandato dal pulsan

nasts al ca 4
lante guida (Marcia diurna tanto in citty q;.-.:-..—,%
pagnal

nella posizione 2 oltre ai circuiti della posizi

rente ai ci ti-del fanali di posizione e de
riore della

NB, Con I3 c etta in que

acustico si comanda premends pulsante situato al

della tavaleita oo -~
della tavo a porta apparecch, T
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gsa o nali di pos
al centro del volante della gulda si passa dai fanali di §
rione al proiettori anabbaglianti.
: -Ovcuiti della posizione

da corrente
¢ principali

nella posizione 3 si

e si inserisce anche il circuito de
posiL

an la chiavetta in g
e ezrzo del pulsante situato

centra della tavola por

iai prolettorj principali
ate della a dai prolet P

Marcia notturna in campagnal

Sala accensione motore

Marcia diurna

Marcia notturna citta

Marcia notturna Fuori citta

— e

AT o !
la c atta o con la chiavetfa innestata s0l0
d k& g = w 7
le predette prestazion esclusa

drica, =i hann

ione del motore

pld essere to dal q-.--1.||-'
la sua posizione etto, togliendola s i
T1I .|| circuito dell'accensione Ol motore, ma rimangono
;—.T- i eirecuiti comandati dalla posizione in cul 3

dl T-‘Z‘E,| grla

SCATOLA DELLE V ALVOLE

La scatol: delle valvale & mon ata su i :

e g - - g BT & valvole

jella fiancata c gstra, sotto o corano, ¢ contiene Iwole
gdella viancdis

bili di 15 Amp. caduna

{Marcia notturna in C ttal

2

one |'avvisatore elettro

gechi, Premeéndo il pulsante

ai

ella
|'ac

alunque sia
interrompe

inse-

trovava all’atto

piang or rrontale

fust

107




Ciascuna dl BS558 pro Bl L CIre - distinto

mente (numerando le wva e o lestra sinistra

ono disposte) :

il circuito lestre

simistre

In
vola brucia
tuita brucia

ripararlo.

DINAMO

del tipo MARELL| MRED $0/6 -

MOTORING AVVIAMENTO

de| tipo MARELLI MCD ¢ 3/6 R4

BATTERIA ACCUMULATORI

AVVISATORE ELETTROACUSTICD ’

del tipo MARELLI T 27 !
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Schema doll'impianto elettrico

41,

Fig




ELETTROCALAMITA « DEVIOLUX » PER SEGMALAZIONI LUMINOSE

Nel circuito del fari & serita pp_n elettroc
due interruttor] pe e se luminose
rmmediatamente

quadra

situato al cenftro
anabbaglianti, Ab

spengono

campagna |ct a del
quadro nell ne & 3 premendo il pulsante situato al
centro proiettori principali
ai pulsante si orna

Principal)

la chiavetta quadro nella
o usufruire in
anabbaglianti, bisogna ruotare
pulsante situato al centro del volante
St senta un leggero scatio
In questa posizione, perd, non & pil sibile la manovra
pulsante. Per riottenere le luci intermittenti & necessario
ruotare la ghiera verso sinistra riportandola nella posizione
mitiva,







