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In questo opuscolo sono state raccolte le 'e@ne necessarie per
il buon uso e la normale manuhn:i@uodeil‘auiwaiculn.
Dalla completa e costante osservanza di queste morme, dipen-
SERVIZIO ASSISTENZA TECNICR dono il regolare fun:inm@g e la lunga durata dell’auto-
Siampate n. 000006 (WIE0FE0-1500) QI
veicolo. >
Raccomandiamo pe le Sigg. Clienti di leggerlo attentamente,
per aeqm‘lhu\gn conoscenza generale dell’autoveicolo ed es-
sere quin% n grado, volendo occuparsene personalmente, di
uagu,ira con cognizione le varie operaxioni di manutenzione
vﬁ verifica.
A\ o Heafs :
Mon sempre, perd, & possibile, se non si dispone di una ade-
Kbe guata attrezzatura, provvedere a tutte le operazioni qui de-

: ’b?“ scritte; percid raccomandiamo ai Sigg. Clienti di rivolgersi, per
Q(/\ qualsiasi occorrenza, all'Officina Riparazioni della Fabbrica, alle
\:b Filiali od 3i Commissionari locali di vendita, ove troveranno la

migliore assistenza.

SERVIZIO ASSISTENZA TECNICA

Froprietd rivarvats dells LAN -e% - TORIND S.p.a.

TIPDGRAFIA LORENTIO I.lﬂTv&. ¥ia MODENMA 40 - TORIND
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Fig. 1.-Dati pes
I'identificazions
dell'autoveicolo

DATI PER L'IDENTIFICAZIONE

il motore ha il numero di identificazione impr \osul.
'apposito pianc sporgente dalla parte superiore destra locco
cilindro, dietro il carburatore. 66

A\

Esempio: MOT, 1008 N’ 238%

NB. - Questi numeri sono gli umé\%n servono all'identitica-
zione dell'autoveicolo agli effetti di legge e sono quelli riportati
sul certificate di origine ¢ sul tto di circolaxione del veicolo

shesso, OO

Oltre questi, su &f veicolo & impresso un altra numero e
precisamente: v

il \ro di riferimento per le richieste delle parti di
ricambn\:&ie a differenza del precedente, non porta alcun pre-
fiiiﬂ.

\O Tale numero @ impresso sulla parte anteriore del bordo supe-
f4ore della tiancata anteriore destra del veicolo,

DELL'AUTOVEICOLO E DEL MOTORE 0

?3

Esempio: #5219 %

R\(os
Ogni veicolo ed il rispettivo motore sano -:onrraddustc@da
appasiti numeri di identificazione e precisamente:

il veicalo ha il numero di identificaxione (faratterizzaio
dal prefisso 550, impresso al centro del borda rigre della fian-

cata anteriore destra e sulla targhetta appl: sul plana inclinato |

nell'interno della flancata stessa

Q/
Esemnpio: @ ﬁhﬁll‘? 2

o
S\
10 (\0

N4

MNB. - Questo numero deve esserc sempre indicato, assieme al
numero di identificazione del veicolo, nelle richieste delle parti
di ricambio ed & quello a cui si riferiscono le indicaxioni di inizio
del montaggio delle parti modificate, che sono riportate nelle
distinte descrittive del Catalogo delle parti di ricambio.
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1
CARATTERISTICHE E DATI PRINCIPALI

MOTORE

Mumero dei cilindri . | : : 4
Diametro/dai-cilindri® . . 0 oL o - 1 65
Corsa degli stantuffi. . . . . . L. . 68
Cillndrata totale. o soe wlhid o 903
Rapporto di compressicne . . . . . . . i 7
Potenza effettiva a 4600 giri al 1'. . . . 30

Potenza tassabile in Italia, . . . e 1298

Peso del motore circa kg. B85
Disposizione dei cilindri a V strﬂllm

DISTRIBUZIONE

Distribuzione a valvole in testa inclinate, comandate da un

solo albero di distribuzione, azionato da una catena silenziosa

munita di tenditore automatico,

La disposizione degli organi di distribuzione @ brmelﬁ&
&2

DATI DELLA DISTRIBUZIONE (%) ’b(\

| apertura al P.M.5.
{ chiusura 50° dopo il PIM.L.

| apertura 40° del P.M.I.
| chiusura 10° il P.MS,

v Iﬂll h ird 1 iy i
)1t syt s el e Mm:mmw*
‘\

Q ’b
A\
S

2

Aspirazione

Scarico

ALIMENTAZIONE ‘0

Carburatore tipo Solex 26 AIC, con dispositivo du,s\g/amenm_

DATI DEL CARBURATORE ?$
Difflsord =, 00 LU TG T Sl BET \’b e ]
Getto principale . . . i (’
Getto emulsionatore
Gette del minimo . . . 4
Cetto del dispositive di a @m:nh

v

Filtro aria s'rlen@re di grandi dimensioni.

ACCENSIONE (.,\’b

Acsq@aﬁc\me a batteria, con:

Spinterogeno a Marellin S 47 A a 12 Volt ad anticipo automa-
0 tice, comandato direttamente dall'albera motore a mezzo
di-un albering obliquo;

Bobina « Marelli » tipo B 5,
Candele « Marelli » tipo CW 175 F oppure Champion NA 8.

Ordine di accensione . . . . . . 2-1-3-4
Anticipo tisso riferito all'albero motore . . 8
Anticipo automatico (con inizio a 1250 giri al 1) 2B*
Antlzipaitotaber o 0o s NG G 315
Gioco tra le punte del ruttore . ., mm. 0,3-04
Gioco tra le punte delle candele . . . . » 0,6+07
Diametro e passo delle candele . . . . » 14x1,325

17




LUBRIFICAZIONE

Lubrificazione a circolazione forzata per tuthi gli organi prin-
cipali, mediante:

Pompa meccanica ad ingranaggi,

Filtro autopulitore a lamelle incorporato in posizione oriz-
zontale nel blocco cilindri,

RAFFREDDAMENTO

Raffreddamento a circolazione d'atqua mediante:
Pompa centrifuga ¢ ventilatore.

Radiatore a tubl ed alette.

Temperatura dell’acqua controllata da:

__ un elemento termostatico bimetallico inserito nella ruba-
zione di ritorno dell’acqua nel radiatore,

— un dispositive a persiane mobili, comandato a mano.

AVVIAMENTO

Avviamento con motorino elettrice « Marelli » tipo MT24A
comandato a8 mang, mediante una leva situata sul cruscotto

SOSPENSIONE DEL MOTORE
Sospensione del motore con molle a baleﬁtra & tampgx?‘dn

gomma (sistema brevettato Lancial,
TRASMISSIONE

FRIZIONE
Frizione monodisco a secco,

N
o N

Gioco normale del pedalbnsb% frizione mm. 15-20.

&
S

(be

CAMBIO VELOCITA’

Cambio welocitd in blocco col motore, a cingue
retromarcia; 2*, 3* 4* e 5° silenziose. Leva di

trale. VS

RAPPORT! DEGLI mr.nm&éa’
3.9:1 (,@ﬁwiﬁ 120
2,215:1 5“ velocita 0,895:1
1.43:1 Rntrom.lmn 3,9:1

R\
Oa )
ALBERO DI 'nusmssml&’b

O
n:mr C
ndo cen-

1* velocita
2¢ velocita
3* velocita

Albero di ir&r&glme tubolare, con due giunti elastici ad
anelli di gc@

PONTE m@mu

Pmte posteriore di lamiera d'acciaio stampata, Coppia conica

a dentatura « Gleason-lpoide » §/43,
Rapporte di riduzione 7,16:1.

WO

IMPIANTO FRENI

Freni del tipo a ganascia ad espansione, ;

Comandeo a pedale idraulico del tipo SABIF sulle ruote ante-
riori e posteriori.

Comandoe a mano meccanice completamente indipendente
sulle ruote posterior,

TELAIO E RUOTE

Telaio-carrozzeria monoscocca di lamiera d'acciaio.




STERZO

Sterzo con guida a destra del tipo a seftore elicoidale e vite
senza fine

MOTORING
Motorino Marelli tipe MT 24 A-0,5/12 D B, 7
<

QUADRETTO DISTRIBUZIONE ?56
SOSPEMSIONE
ad distribuzi 1§ ti 2
Sospensiong anteriore a ruote indipendenti con ammortizza- Quagistio distriovzlops Vasi|i:tipo 2\’8
tore a' liquido. BATTERIA QO

Sospensione posteriore con molle a balestra semiellittiche, Batteria a 12 volt, 38 amph ¥ M
4
N

Proicttori: A\
lampade per luci lzlones ool vlis wr owatkl o 58
RUOTE EPNEUMATICI |lampade a i ed anabbaglianti (Bilux) . ¥ 35/35
Ruote a disco con cerchio 4,00x16. Illuminaziong>interna e spie:
Prneumatici: lam uminazione apparecchi . . . . 15
Camioncing e Furgoncing: 6.00x16 &« TRASPORTO » oppure la illuminazione interma . ., . : 5
150x16. ladgada spia dinamo . . . . it 0,6
Autolettiga: 6,00x16. slampada spia ‘indicatori direzione: . | . | 0,6
O  Segnalazioni esterne:
| lampade per indicatori direzione
anlerigre posieriore | ¢ lampada per illuminazione targa
: e g i lampada per segnalatore d'arresto
16218 | 2%
| 209
| 1.5:—1.7‘! e&z.zs
\%

6VXT Marelli

AMMORTIZZATORI
Ammortizzatori idraulici tipo « Houdaille s sulle ruote post.

FAMALERIA

Pressione massima dl gonfisggio dei pneumatici - kgfem®

Camioncing e Furgoncino |
Autolettiga . :

AVVISATORE ELETTROACUSTICO
Avvisatore elettroacustico Marelli tipo T 28,

e

IMPIANTO ELETTRICO . CARROZZIERIA
Tensione iy ¢ o 18 A 0\0 Furgoncino in monoscocca completamente chiusa con
DINAMO porte anteriori e posteriori.

Dinamo  Marelli tipo h@;&’i - '90/12 - 2000 D con Dimensieni spazio di carico:

regolatore di tensione } Larghezza utile interna
{}’b

20 Q
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Lunghezza media interna
Altezza utile interna
Altezza del piano di carico dal suolo

Camioncino con cabina chiusa, a cassone;
Dimensioni spazic di carico:

Lunghezza

Larghezza

Altezza sponde

Centine e telone lmpermeablle la nch:esta]'

Autolettiga:

Barella di dimensiont normali 1850350 mm, con poggiatests

regolabile, quattro rotelle in gomma su zampe molleggia
impugnature di trasporto rientranti,

Seggiolino interno fronte marcia ribalrabile per assistente.
Armadietto per medicinali,

Pavimenta in linoleum,

Isolamento termico del soffitto in sugherao.

Rivestimento dei fianchi in legno compensato.
Verniciatura dell'interno in smalto bianco

Illuminazione a plafoniera,

Separazione del posto di guida con cristalli scorrevoli,

DIMENSION! PRINCIPALIL
y Camioncino A
i Furgoncino ed )@tolethga
; v Camioncing\)
Larghezza massima  Fhivons % Auinlettlga
Altezza massima (a vuotol \N&
Alterza minima da IErravﬁo o l:arloor
O’b

Q

\/’b

Lunghezza massima

\

0 . 2. = Apparcechi di controllo e di comands, - | Pedale comanda luei abba-

hnu ed anabbaglianti. = 2. Portacenera; - 3, Quadretto di distribuzione, -
% Interruttors lampadine illuminazione apparecchi, - 5. Lampading di spia
segrizlatosi di direzione. - 6, Indicatore livello carburante. - 7. Manometro olio
= 8. Orologio (o richiesta), = 9, Lampadina di spia dinamo. . 10, Leva co-
mando indicator: di direzions. - 11, Interruttore del tergicristallo, - 12, Con-
tachilorratri, - 13, Leva comando cambio di wvelocita = 14, Leva comando
argafore, - 15 Leva comando mototing d'awwiamento. - 16. Leva co-
mands  dipositive d'avviamento sul coburatore. = 17, Pulsante  awwksatore
eletirico. - 1B, Leva eropazicne carburante, - 19, Leva comando accelerators
A mana, - 0. Leva comando frono 3 mano. - 21, Pedale comanda fri-
2lone. - 22, Pedale  comando  freni idraulicl, - 23, Pedalino comando

accelerstore.

IMPORTANTE
Per rimettere a zero il totalizzatore parziale del contachi-

“metri, tirare il pomello relative ¢ girare a sinistra fino 2
vedery

Mon toccare ::qunte la marcia.




Passo : : ; . . . . mm, 2500

Car o b‘anter'rrore ; . . . omh 12BE6

fPERIata | posteriore . . : . sl 1320

Raggio minimo di sterzata ! . ». 5000
PESI '

Camioncing ¢ Furgoncing kg 930
Autolettiga  » 1060
Portata utile Furgoncino e Camioncine . . - kg, BOO
Peso massimo totale Furgoncino e Camioncino
(con due persone a bordo - 140 kg . . » 1BBO
RIFORNIMENTI
Carburante (compresa riserva l. 35) . . . . .0 35
Acqua (radiatore |. 4 - motore [P R st
Olio: (66
Coppa motore ., . . . i e e irca
Scatola del cambio e o L (E )
Ponte posteriore . . . i rb(\ B0 »
Scatola guida il R, T \’I. 030 »
Scspensione anteriore . . . . . - 7 . 0,40 »
Serbatoio sospensione anteriore . . o] T s T B
&
Liquido vegetale: ?:b
per freni idraulici 5&5& S e e K] Y 2 T BT
(')’b
24 O
>

Peso in ordine di marcia lcon ruota di scortal

A%

PRESTAZIONI

P
N
Velocita massime ammissibili dopo un periodo Cwao di
1500 km. Ge’b

in 1= velocité kmh 20 <

2 velocitd km/h
3 velocita kwﬁ
4 veloeitd Nnth 80
5 velocita O ¢ kmih 85
Pendenze wp-urahiii.@b\o?m carico ed in 1* velocita:
Caminncin&@'b!’urgoncim 16 %

?'S Autolettiga 21 %
2
\ carburante 1L a5

C
Ca{sﬁ normale per lsﬂv':'i km, | olio kg. 0,120

Lonsumo medio variabile secondo la velocita, le condizioni
della strada e la frequenza dei rallentamenti.

Autencmia di marcia: km. 300 circa,
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2.

NORME PER L'USO DELL'AUTOVEICOLO

e

duale adattamento di tutti gli organi dell’autoy

NORME GENERALI

PRIMA DI USARE IL VEICOLO

Accertarsi che nel serbatoio vi sia carburante sufficiente.
Verificare che il radiatore sia pieno d'acqua.

Verificare il Iivel!n dell'olio nella coppa motore,

Acsicurarsi della regolare posizione della persiana del radia-
tore (Istruzioni a pag. 63). '

Verificare la pressione dei pneumatici (Istruzioni a pag 85).

Verificare la posizione dell’asticina ad occhio dei freni SABIF.
{ Istruzioni a pag. 73).

QUANDO IL VEICOLO E' NUOVO Yg

o 5i & sostituito il motore, allo scopo di permett il gra-

o e spe-

cialmente di quelli del motore raccomandiamo, i Sigg. Clienti,
di non oltrepassare, per i primi 1500 km., lg seguenti volocita:

1* velocita .
2* velocita .
3* wvelocita .
4 yelocitd .
5% velocita |

kmh 17
km/h 30
km/h 45
km/h 68
kmfh 72

°

dopo i primi 1500 km. @ necessario: NS)
vVuotare completamente l'olio dalla coppa n-votur() riem:-

pirla: con olio fresco: efb

Eseguire la pulizia generale dei filtri dell'oli (Ql carburatore.
Dopo aver eseguito queste operazioni s puts sfruttare |l
veicolo al massimo della sua aH‘i:ier&

>
. DURANTE LA MARCIA n;l.\ﬁ'zlcol.a

Dsservare ﬁquama:&p che la lancetta del manometro
dell’olio si manteng tratto di quadrante con l'indicazione

« normale ». e’b

Se, in presa a alla velocita di 50 kmih, la lancetta non

raggiunge lag@na del quadrante con |'indicazione « normales, la

pressiona

wisufficiente,
allora ricercare subito la probabile causa fra una delle

segyenti:

O\G]

b)

<)

Insufficiente quantita di olio nella coppa.

%o il livello & discesa al di sotto del minimo ammissibile, oe-
corre riportarlo al valore normale (ved, a pag. 56).

Valvola di r:egnlazi-::-ne della pressione sporca

Smontarla e pulirla. (Istruz. a pag. 59).

Filtro autopulitore a lamelle offurato,

Far ruotare, a mano, di qualche giro, la maniglia ed even-
tualmente smontare il filtro e pulirlo, (Istruz. a pag. 57).

d} Perdite di olio dalla tubazione del manometro.

Prowvedere, se possibile, ad una riparazione con mezzi di
fortuna,

Se l'insufficiente pressione dell'olio non dipende da alcuna

delle suesposte cause, molto probabilmente & dovuta al cattivo

29




funzionamento della valvola di sicurezza od a perdite interne
che non @ possibile eliminare sulla strada,

E' allora necessario, recarsi alla pit vicina staxione di ser-
| vizio, riducendo il piu possibile la velocita della vettura, per
fl evitare la grippatura del motore.

4, LIMITI DI VELOCITA'

Dato il perfetto equilibrio del motore il conduttore tende a
sorpassare il regime dei giri oltre il quale la buona conservazione
del motore pud essere COMPromMEssa.

Raccomandiamo ai Sigg. Clienti di evitare nel modo piu asso-
lute di oltrepassare le seguenti velocita:

12 km/n 20
i » 35
a9 » 56
49 L] 80
Ga H 20

UsSO DEL VEICOLDO

I. AVVIAMENTO NORMALE DEL MOTORE b

Per avviare il motore & necessario (vedi fig. 3): ©

a) Introdurre nel quadretto distribuzione de!l'impian.@:gettrico.
l'appesita chiave (1) spingendola & fondo wsﬁh posizione
"1, Con questa manovra deve accender}'v la lampadina

rossa di spia della dinamo; .
b) Tirare quindi la leva 13} che cnmn@ il motorino di avvia-
mento \0

{
| Appena 1| motore & awviato_@bandonare la leva (31, Se it
1 motore non s avvia, rineler{ manovra avendo cura di atten.

3o ('J\’b
\?’Q

T » cr—
i . OES " =4 }L_]_i_ J

Fig. 3. - Comandi per Pavviamento motore,

’chll\'t imnéstata a fondo nel quodretto distribuzione nella posizions (1}
(Marcia diumal, - 2. Leva del cambio di welocith. - 3. Comando del moto-
\). ring d'mwinments, - 4, Comands del dispositive d'avviaments del earburatore
istarter). - 5. Comande del rublnetto del serbatols del carburante lin posi-
tienis  aperto, & Tulhn spinto's). - & Comando a mano dell*sccaleratore,

dere alcuni istanti tra i successivi tentativi di avviameénto per
permettere al motorino di fermarsi,

Mon osservando tale norma si deteriorano | denti del pi-
gnone del motorino ¢ quelli della corona del volano motore,

2. AVVIAMENTO A FREDDO

A motore freddo per facilitare |'avviamento cccorre tirare @
fondo, contemporaneamente alla leva (3) che comanda il moto-




rino, la leva (4) che comanda il dispositiva d'avviamento del
carburatore (starter).

Anche dopo che il motore si é awviato, & bene mantenere
quest’ultima leva [4) tirata per gualche secondo,

Raccomandiame inoltre, quando si avvia il motore, di nen
premere il pedale, né tirare la leva a mano (81, che comanda
|'acceleratore.

Appena il motore & avviato premere leggermente il pedale
dell’acceleratore.

NE. Con la manovra della leva (4], si apre il dispositivo d'av-
viamento del carburatore (starter) — costituito da un piccolo
carburatore — che fornisce una miscela pii ricea di quella
normale, allo scopo di facilitare I'avviamento del motore a freddo.

Se perd si agisce con insistenza sulla leva (4), pud succedere
che si accumuli nel collettore di aspiraxione un eccesso di carbu-
rante che non pud essere bruciato. In questo caso, per facilitare
'avviamento, & necessario riportare la leva {4} in posizione di
riposo @, mentre si agisce sulla leva di messa in moto (3), pre-
mere 3 fondo il pedale deli'acceleratore per permetterc al

mo-
tore di aspirare una maggiore quantita di aria e Ilhmrhgb

I'eccesso di carburante. V‘K
{,\7’
3. AVVIAMENTO DIFFICILE O MAHIZATQ:O(\

Se il funzionamento del matore @ normale e si sono esegulte
con esattezza tutte le operazioni pr temente specificate,
'avwiamento del motore deve a Y, senza difficoltd anche
in- condizioni di temperatura sf i

Se dopo ripetuti 1mlati‘6@ hotore non i avvia, nan insi-
stere nelle manovre per o di scaricare la batteria, '
32 Q(}’b
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Il mancato avviamento pud essere ricercato 0 una delle

seguenti Cause: OO\O

al Il carburante non arriva al carburatore: 66’5

__ perché il serbatoio & vuoto;

A}
__ perché il rubinetto di erogazione & d\i@?]ued. a pag, A8);
__ parché si & otturafo il foro del ru,b' to

Si puo provvisoriamente rimm}r;fm a questultimo nconve:
i P e =
niente staccando il tubo arrive. carburante al carburatore e zof-
tiandovi dentro con for O

Appena possibile ,ggt‘vudere alla pulizia del rubinetto
<

) 1l mutmin@&m si mette in mato.

— Ver‘rii@@ che i morsetti dei cavi elettrici siang ben chius
a{ﬂ@ta:chl della battaria, che siano immuni da . solfata.
2Mhi & che non siano nié staccati, né rotti.

4
0 Se non sussiste alcuna delle predette cause & $egno che la
NV {atteria & scarica od esiste un guasto al circuito motorino-bat-
teria-massa.

¢! Manca laccensione:

— Verificare innanzi tutto che la valvola M. & non sia fusa, o
che il circuito primario della bobina non sia interrotto o non
ben isolato,

__ Vlerificare le candele e le punte platinate dello spinterogens

— Verificare il contatto e isolamento del cavo ad alta ten-
sione che wva dalla bobina allo spintercgeno e lo stato de
conservaziane del carbancing alllinterno del coperchio della
spinterogeno stesso |vedi fig. 15).

3 a3l
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4. USO DEL CAMBIO DI VELOCITA'

La leva di comando del cambio di velocita & del tipo a ro-
tula, La leva & in "folle” quando si trova nella posizione cen-
trale [nessuna marcia & innestatal,

Si innesta la 5* marcia e la retromarcia spostanda la leva del
cambio « tutto a destra » e portandola rispettivamente in avanti
od indietro.

Per ottenere lo spostamento di cui sopra, occorre vincere |a
resistanza di apposite molle interne,

. SOSTE DEL VEICOLO

"‘ o
Durante le soste del veicolo preferire i luoghi @vbreggiati.
Se questo deve rimanere fermo per par

org a tem-
perature inferiori a O"C @ necessario, se ron

M sono usate mi-

scele incongelabili, vuctare completam 'acqua dal radia
tore e dal motore (lstruzioni a pag. 63,16(\




CAUSE PIU PROBABILI DELL'EVENTUALE
CATTIVO FUNZIONAMENTO DEL MOTORE
E LORO RIMEDI

dél relative ago, che lasciano aumentare troppo il Ihd&gnl
carburante. MV

In questo caso consigliamo di rivolgersi alle nogtgg'®iliali, op-
pure ai Commissionari di vendita, o diretfamente ¢una stazione
di Servizio © Zenith'»,

R\(%S
bl Getti del carburatore che si sono Q}:H nelle loro sedi
oppurc guarnizioni dei getti ﬂ% he lasciano passare il
carburante. 3

Smontare i getti, :ar;?& se necessario, le guarnizioni e

1. DIFFICOLTA' D'AVVIAMENTO (vedere a pag 32).

2. SCOPPIETTII RIPETUTI SPECIALMENTE AD ALTA VELO-
CITA' ED A PIENO CARICO

Molto probabilmente l'inconveniente & dovuto alla cattiva
alimentazione del carburante, causata da:

rirmontare i getti stessi, s oli bene nelle loro- sedi,

>
4. ACCENSIONE @%ﬂaun:
a) Filtri sporchi. '
Smontarli e pulirli {ved. a pag. 481,

— Uer-fi:nrﬁ‘i& la distanza fra le punte delle candele sia quella
stabilitQ\mm. 0,6+0.7) e pulirle accuratamente. Se neces-
Hrib\ﬁ!ﬂtuirle_:

— Pulire le puntine platinate dello spinterogens (usare una

&O limetta molto fine e carta smeriglio) ;

b) Presenza di acqua nel carburante.
Smontare il filtro a bicchiere pesto all'uscita del carburante
dal serbatoie e verificare se il recipiente contiene dell’acqua
In caso affermativo & necessario svuotare completamentea il
serbatoio, asciugarlo e ritornirlo di carburante nuovo, nppUé
filtrare il carburante attraverso un pannd, M&
bg 3

¢) Cetti del carburatore parzialmente o totalmente of

Smontare il getto principale (11} ed il getto pensa-
tore (4} e pulirli soffiandovi dentro (ved. a p%’& e fig. 12).

__ Accertarsi che le connessioni ai vari serrafili del circuito, a
bassa tensione (valvola, bobira, spintercgenc) e quelle dei
cavi che vanno alle candele, siano in buone condizioni;

— Assicurarsi del perfetto isolamento di tutti questi cavi ed
eventualmente sostituire quelli che hanno il rivestimento
isolante logoro o screpolato.

3. MANCANZA DI REGOLARITA' NEGLT SCOPPI E FUMO Se dopo aver compiuto queste verifiche, I'irregolarita persiste

NERO ALLO SCARICO \0\0 || guasto non pud essere che nella bobina o nello spinterogeno
L'inconveniente & dovuto a razione troppo ricca che ll ° bisogra sostituirli.
pud essere causata da: 6?,
a) Imperfetto hﬂiiﬂlm&&’ del galleggiante del carburatore € 5. INSUFFICIENTE PRESSIONE DELL'OLIO ivedere a pag. 29).
\
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ECCESSIVO RISCALDAMENTO DELL'ACQUA DI RAFFRED-
DAMENTO DEL MOTORE

Le cause pit probabili sono:
a) Insufticienza d'acqua nel radiatore.
b} Cattiva circolazione dell’acqua.
c) Persiana del radiatore chiusa.
d) lIrregolare tensione della cinghia ventilatore.

Occorre:

a) Assicurarsi che il radiatore sia pieno d'acqua e che la circor
lazione di questa sia regolare;

(., DESCRIZIONE E MANUTEN-

b) Assicurarsi che non vi siano perdite di acqua dai manicofti )
ZIONE DELL'AUTOVEICOLO

di gomma della conduttura, dal premistoppa della pompa,
dai raccordi d'uscita e d'entrata dell'acqua. dal rubinetto
di scarico, ecc

¢l Controllare il funzionamento del termostato (ved, a pag. 65).
Nella stagione calda, verificare che le persiane del radiatore
siano aperte, b

d) Controllare la tensione della cinghia ventilatore ll;b?i a
pag. 65).

a8
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3.
DESCRIZIONE E MANUTENZIONE
DELL'AUTOVEICOLO

MOTORE

Motore a quatiro cilindri a V stretto.

Bloceo cilindri in ghisa con canne di ghisa speciale riportate ed
intercambiabili,

Testa cilindro di ghisa, Camera di scoppio emisferica con le
candele in posizione centrale.

Albero motore di acciaio completamente lavorato ed equili-
brato staticamente e dinamicamente, Appoggiato su tre s0p-
portl con cuscinetti di bronzo rivestiti di: metallo bianco an-
tifrizione,

Bielle, stampate in acciaio, con sezione a doppio T. 1l cuscinetto
della testa di biella @ di bronzo rivestite di metallobianco any (203
frizione e 'occhio di biella & provvisto di boccala in br d
intercambiabile. V’

Stantubfi di alluminio speciale con tre anelli di te@@ed uno
raschiaolio del tipo a gole. >

N

DISTRIBUZIONE

O

La distribuzione & a wvalvole Oﬁta inclinate, comandate
da un solo albero a bocciuoli temato al centro della testa
cilindri & comandato da u ena silenziosa mantenuta nella
giusta tensione da un terﬁme automatico,

\
40 &
\/’b

Fig 5. - Lato sinlstro del gruppe motorc-cambio di velocita.

|, Bocchettone miroduzione olio nel morore. - 2, Cofpo del rermostato.

- 3. Pompa dell'scqua. - 4. Comando rubinetto scarfco scqus. - 5. Staffa

fissaggio dinamo. - 6, Zampa sostegno motore, - 7. Boccheltone introdu-
zinne olio nel cambio di velocith.

| bilancini sono applicati su quattro sopporti indipendenti
in modo da permettere il comando delle valvole inclinate con
albero di distribuzione unico, evitando l'interferenza tra le val-
vole dei cilindri contigui. :

Juesta caratteristica disposizione, brevettata Lancia, degli or-
gani defla distribuzione, realizza notevoli vantaggi di semplicita
& di ingombro, quindi di peso.
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Almene ogni 2000 km, di percorse del v 0@ e buona
norma controllare tale giuoco, specialmente qu il veicolo @

usato su percorsi in cui il motore pud e spinto costante-
mente al regime massimo di giri :autm(éh:-.

¥

Per registrare il gioco tra i biléz@eri e le valvole procedere
~ nel seguente modo (vedi fi ,g‘\

~a) Allentare, con la chiavg fissa da mm. 10, il dado di registro
| &

Fig. 6. - Lato destro del greppe motore-cambia di weloc &Q:b
&

I, Leva del cambio. - 2, Filtroaria. - 3, Asta indice livelio o HD% 4, Collet-

tore d ampirazone. - 5. Leva del matonns davvismento, . opparto dal

combin di velscitd, - 7. Forgella del giunto’ Irasmissione. Lava cemando

frizione. - 9 Zampa sostegno maiore. - 100 - Matoring (:E\Wlamunru. - 1T,

Tirante comando fltro olic, = 12, Leva comando fi @uli:. - 13. Spinte-
togeno, - 14 Carbura? ’5

REGISTRAZIONE DEL GIOCO DELLE VALVOKE

Il controllo della _registr-mc@@del gioco delle valvole deve
essere fatto a motore fredduo

Il gioco prescritto fraé@ualvula ed il relativo bilanciere, sia Fig. 7. - Rughtrazions dal gloco dalle valvels,
per le valvole di scag@yche per quelle di- aspirazione & di e e s S R S R S G T (e
mm. 0,30, v = 3. Valvola di aspirazione del cilindro M. 2 |Prima in ordine: di accensione
{}’b
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delle punterie ed interporre tra il pattino del bilanciere e
la wvalvola, la sonda (21,

Con I'apposita chiave (1), girare opportunamente il perno

di registro sino a che non sia ristabilito il gioco normale,

Serrare il dado di registro.

Il frequente controllo della registrazione del gioco delle

valvole, assicura la migliore conservazione delle valvele
stesse ¢ delle loro sedi, ool

MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE

bl

¢l

44

Per mettere in fase l'albero distribuzione con I'slbero me- |
tore, procedere nel seguente -modo:

Registrare a mm, 045 il gioco tra la valvola aspirazione
ed il relative bilanciere del cilindro M. 2 (vedi fig. 7). b

Far girare — con la manovella — lalbero motore i‘?é a
che il dente del volano motore, segnata con la letfc® « O »
non venga a coincidere con lindicazione 1/3,QeEnata sul
bordo della feritola della scatola del volano M1, fig. 8) ed
il pettine dello spinterogeno sia in corrispondenza del con-
tatto del cavo che va al cilindro N. 3\ (vedi fig. 15),

Far ruotare |'albero distribuzinnz@?sfnsu di rotazione del
motore, fino a che la valmlb’bi aspirazione (3} del cilin-
dra M, 2, registrata col gig€)di mm. 0.45, non inizi |'aper-
tura (vedi fig. 7, é“

%

A
N

Fig. B. - \l per la
mewsa in della distri-
Ny¥ione

WO

d}

e)

l

 Volano molore

A questo punto, fissare la posizione dell'ingranaggio (1-3)
sull’alberg distribuzione, piantando il grano di riferimento (2)
nel foro dell'ingranaggio che viene a trovarsi in esatta cor-
rispondenza con uno dei fori praticati nella flangia dellal-
bero distribuzione  (vedi fig, 9.

Serrare la vite di fissaggio dell'ingranaggio. facendo atten-
zione che la sporgenza del grano di riferimento entri nel-
l'apposito alloggiamento praticato nella rondella di chiusura
interposta tra la vite e |'ingranaggio;

Riportare il gioco della valvola di aspirazione del cilindro
N. 2 al valore normale di mm. 0,30 e controllare che anche
tutte le altre valvole siano registrate a tale gioco.
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. 9, = Messa in e
della distribuxione,

-3. Ruota sull'albére ai-
stribuzicne, - 2, Granp
par la mossa in fase. -
4, Puntaling comanda ten-
dicatena. - 3. Pignone 1en-
dicatena. - 6. Carena,

N. B, - A partire dal motore 100 B - 28827 l'albero distribu-
zione reca sul supporto anteriore un foro di messa i
fase. Introducendo in tale foro un perno di 5 mm é—
pure il grano di riferimento (2}, (vedi fig. 9], :?’nml
& disponibile, basta per la messa in fase uegu‘c&e ope-

razioni b}, d) ed el. Q
\/’b
ALIMENTAZIOME 2
L'alimentazione del carburante avvi r gravita. Lo schema
dell’ alimentazions & rappresentato (aJ fig. 10.
SERBATOIO, RUBINETTO E FILTRI Q,’b

Il serbatoio del carburvfe i2) della capacita di 32 litri
.\%
186 (\0
\/’b

C

A Ié-_
v '|‘.

%

A} Fig. 10. . Schema dell'slimentazions del carburante.

|, Lewa comando rublnetio terbatols. - 2. Serbatoic. - 3. Filtro gl bocchettone.

4. Rubinetto crogazions carburante, - 5. Filtre a bicchiere, = 6, Collettore

di aspirazions. - 7. Carburatere - B. Filtro ‘aris. - 9. Bocchetiong infro-

duzione ‘carburante. - 10, Indicators livelio - (AL Posizieni della leva
comands  rubinetio.

1.

1 I|i

P AR

N f

\_‘\\h____,.-
S

B

~ compresi 3 litri @ mezzo di riserva — & applicato sulla parte
superiore del cruscotto sotto il cofano,
Il carburante si introduce dall’apposito bocchettone (9) si-
tuato nells parte destra del serbatoio,
La quantitd di carburante contenuta nel serbatoio & misu-
B 'z da un apposito apparecchio di livello del tipo a galleg-
Biante. (10},
La lancetta del guadrante, applicatc sulla tavola porta appa-
recchi, me da direttamente la lettura,
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L'erogazione avviene a mezzo del rubinetto (4) comandato
dalla leva (1), applicata sotto la tavola porta apparecchi.
Questa leva pud assumere tre posizioni e precisamente:
1* Aperto (spinta in avantil ;
2* Riserva (posizione intermedia);
3° Chiuso (rirata indietro)

Mella posizione « Aperto n, che & quella normale in cui i
deve mantenere quando la vettura & in marcia, si ha I'eroga-
zione del carburante fino al livello del tubo di presa, lasciando
intatta la riserva,

Mella posizione « Riserva » il carburante penetra attraverso

il foro praticato nella parte orizzontale del tubo di presa e si

ha cosi |'erogazione totale del carburante stesso,

Mella posizione « Chiuso » non si ha erogazione.

Se si fa il rifornimente di carburante, dopo aver esaurita la
riserva, ricordarsi di portare la leva di comando del rubinetto
nella posizione « hp-em: » per evitare di consumare la riserva
senxa avvedersene,

Il carburante prima di giungere al carburatore passa attra-
verso tre Filtri.

il primo (3}, di reticella metallica, applicato all!'mtem
I'orifizio di entrata, filtra il carburante quando v!Eg
dotto nel serbatoio.

Il secondo, di rete metallica a trama molto fine, % o al fondo

del serbatoio, filtra il carburante all'usitb dal serbatoio
stesso.

Il terzo a bicchiere (5), & applicato in pressimita del rubinetto
di erogazione (4).

Dopo i primi 1000 km. e s }&lrﬂnﬂnte ogni 2000 km.
di percorso del veicolo, & benpsmontare il filtro del bocchet-
tone e quello a bicchiere { arli accuratamente con del car-
burante,
'\’b

48 @)
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CARBURATORE \9
Il carburatore & del tipo SOLEX 26AIC « Zemthw\;;@ ispo-
sitivo di avwiamento [vedi fige. 11 e 12},

Manutensions e pulisia,

Per eseguire la pulizia del carburatore, orre smontare |

getti, che sono tufti accessibili dafl'e-ste:@ vedi figg. 11-12),
ed accedere all'interno della vaschetta, galleggiante togliendo
le 3 viti (2) che fissano il coperchi &fb
E' necessario pulire I'-nremn della vaschetta con pelle sca-
maosciata e soffiare, nei getti naﬂe condutture, possibilmente
ria- © £553,
0N aria compr \0

Fig. 11. - Vista osterna del carburatore.

| Borchia arriva carburante. - 2. Vitl fissaggio vaschetta. - 3, Vaschotta. -
PoVite regolazione minima. - 5. Vite regolazione apertura farfalla. - 6, Lova

comande apertura farfalla. - 7. Getto dispositive d'avvlamento  (starter). -

8. Leva eomanda dispositive davviamenta = 9. Coperchio.
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Fig. 12. = Vista esterma carburatore,

1. Borehia arrivo carburante. - 3. Waschetta. - 4. Yite regolazions minimo. - O
6. Leva comands aperturs farfalla. - 9, Coperchio. - 10, Getro del minimo. -
I I, Certo principale.

>
MNon disponendo di un compressore sj potra un‘li:za@ebna
pompa a mana per gonfiare 1 prneumatici, A\

Mel rimontare i getti fare bene attenzione c@ie guarni-
zioni di fibra sianp al loro posto,

In caso di perdite verificare che tutte \Q{Quamlzlﬂni ed §
getti siano in perfetto stato e ben chlus- nelle loro sedi,

Se il galleggianie e la sede dell'ago” non funzionano rego-
larmente occorre sostituirli,

C\\\

Regelasione del minimuo, >

Per ottenere un buo a)?ﬁ:ic»mmenln del motore a marcia
lenta, procedere nel seg@ur modo (vedi tigg, 11 e 12):

(',\rb

50 Q
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al Aprire la vite del minimo {40 di un quarte \Ocirca
| Partendo dalla posizione di farfaila chiusa, Kére di un
giro la vite (3] di regolazione della farfall &m.

¢) Far girare il motore in modo da :imlda@ avvitare quindi
la vite 151 che regola la farfalla si ottenere una velo-
citd del motore leggermente supe t(} alla richiesta,

d! Registrare la vite (4} di reg éne del minimo in modo
che il motore funzionj regn! a¥mente, quindl diminuire il
numero dei giri del motore”stesso svitando opportunamente
la vite 5] di regolaziQee della farfalla,

@) Ripetere la regolaz(ope della vite del minimo (4)

! Proseguire in tal/Qwodo sinc ad ottenere un corretto funzio-
namento dek ore a marcia lenta.

Fig. 13. - Carburatore
montate sul motore.

Filtro_aria. = 2, Gello
del mmima; = 3. Leva en-
mandn Farfalla. - 4. Gelte
Drincipale della farfalla, -

Leva ecomands disposi-
Nvo dawwiamento - 5, Col-

ftore di  aspirazione. -

Dada fissaggio carbura
foro al collertore, - B, Tu-
ot mandata scqla alicol-
Uitore. - 9 Wite regola-

e aportura farfalia,
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FILTRO ARIA

L'aria che viene aspirata dal carburatore & depurafa da un
apposito filtro silenziatore, applicato direttamente sul carbu-
ratare,

Ogni 2000 km. di percorso del veicolo, & benc smontare il
filtro e lavarlo accuratamente con del carburante; quindi lubri-
ficarlo con olio del motore.

ACCENSIONE

L'accensione del motore & a batteria con spinterogeno « Ma-
rellin tipo S47A a 12 Volt, ad anticipo automatico, comandato

direttamente dall’albero motare, Fig. 14 - M L)
U'ordine di accensione & il seguente: 2-1-3-4 "“'“ﬁé&'- i 43

1. Volanomdtbre, - 2. In- s

- dice peN\J& messa in fase = v

MESSA IN FASE DELL'ACCENSIONE 3

7’

Lo spinterogeno & montato con un anticipo fisso di 8* gradi, \Q
rispetto al punto morto superiore degli stantuffi del motore ed ) Portato I'albero motore nella posizione suddetta, se la messa

ha un campo di anticipo automatico dell'ampiezza di 28° rife; \ in fase dell'accensione & esatta, la puntina del ruttore dello
riti sull’albero motore, con inizio a 1250 giri del motore 5@ spinterogenc (1) deve iniziare il distacco ed il pettine 12} ..;i
'?3 deve trovarsi in corrispondenza del contatto del cavo con- 'I?'
. Il distacco del contatto platinato deve llnlmairr.len ssere trassegnato sulla calotta dello spinterogeno, col N. 1, e , ]
di 0,304 mm, (}’b collegato al cilindro N. 2 (primo in ordine di accensionel )
" La messa in fase dello spinteragena si cun‘(l;gs\nel seguente (vedi fig. 15). | é
mogo: .’ Se queste condizioni non si verificano, senza togliere lo spin- l:lx
a) Girare, con la manovella, I'albero motore fino a che il dente terogeno dalla sua sede, allentare la wvite (3) che stringe il col- -I'_

del wolano che porta incisa | a o O » coincida con lare di fissaggio al motore, e spostare |eggermente, nell'uno o i
Iindicazione AfA ssgnata sul b della feritoia della cuffia nell'altre senso, il corpo dello spinterogeno, fissarlo, e ripetere la 4 i
di protezione del volano "Q‘/%"’ (vedi fig. 14), osservando verifica suddetta, &
che le valvole del cih‘n(é ™ 2, primo in ordine di accen- Lo spinterogeno & lubrificate da un ingrassatore a vite 14}
sione, Siano chiusg.,b the sparge dal fianco sinistro dello spinterogeno stesso.
o
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Fig. 15. - Messa in tare
delle spinterogene,

I, Puntine platinate. -
2. Spazzola rotante (pet-
tine! In pasizione per Iac-
censione del cilindro N. 2.
. 3. Vitg che blocca la

. 4 |ngrassatore. - 5. Vite

che fissa lo spinterogena al

mojore. - Carbonzing |
arrive alta  tensione

Ogni 2000 km. di percorso dol veicolo avvitare di due giri
il coperchictto dell'ingrassatore.
Se non & possibile avvitarlo perche a fine corsa, & segno

che non vi @ pil grasso. Svitare allora il coperchictto dell'in- |

grassatore e riempirlo con grasso fresco. @°
Usare solo grasso speciale per spinterogeni. vsb
BOBINA ('}’b

La bobina, applicata sulla fiancata ant destra del

veicolo; all'interno del cofano, & del tipo « Mar It » BS,

Ha due circuiti: uno primario a bassa t€nsione e uno secon-
dario ad alta tensione,

|| primo @ alimentato dalla
dopo aver percorso I"avvolg
dal serrafilo della bobina

rOgeno.

o interno della bobina, esce

e@»
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placca dello. sni1erogens, |

ente della batteria, che

& va al serrafilo dello spinte-

Ad ogni interruzione di questo circuite, generato dalla -
_jone dell'eccentrico dello spinterogeno, si genera nel&o
cecondario della bobina una corrente ad alta tensiop e a
mezzo del cavo uscente dalla bobina arriva al o della
calotta dello spintérogeno. ‘6

Da questa, mediante un contatto a, &Fe (6) (vedi
fig. 13), giunge alla spazzola rotante | a quale & distri-
puita al quattro cavl che fanno ca ognuna delle candela

del motore.

F3
CANDELE so

Le candele sono del ,#gﬂarells CW 175 F oppure Champian
NAB bz

Il gioco tra ﬁﬂimda ¢ I'asticina centrale deve cssere di
mm. ﬂ.s 0.&

Le @Ié si applicano dall’esterno della testa cilindri e
ono, tacfimente accessibili.

3P

LUBRIFICAZIONE

QUALITA' DEGLI oL
Per la lubrificazione del motore usare esclusivamente .

MOBILOIL ARCTIC 1/ Gastpanierarine Hintes

SINGLE SHELL riorl 2 0°C

ESSOLUBE 20 W !
TR T
ESSOLUBE 30 e S0

MOBILOIL AF
DOUBLE EXTRA SHELL
ESSOLUBE 40

Par temperature supe:
riori a 30'C,
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Prima di usare il veicolo.

Verificare sempre il livello dell'clio e ripristinare, se neces-
sario, il livello massimo con olio fresco.

Dopo i primi 1000 km. di percorso del veicolo e successiva-
mente ogni 2000:
Vuotare completamente la coppa motore e riempirla finc
al livello massimo con olio fresco,

sm'ma DI LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE

Il sistema di lubrificazione del motore & del tipo a circola-:
zione forzata, Lo schema é rappresentato dalla fig. 16.

L'olio si intreduce nel motare versandolo dal bocchettone (271,
situato sul flanco del motore € protetto da un tappo che funge
anche da stiatatoic.

I livello dell'olio si misura con |'apposita asta graduats (18)
che porta in rilievo due linee e le ndicazioni « Max » ¢ « Min »,
leggibili estraendo l'asta dalla sua sede.

Le indicazioni corrispondono rispettivamente al livello mas.
simo @ minimo ammissibile dell'olio contenuto nella coppa, '

L'olio non deve mai scendere al disotto del livello l&‘&

ol
CIRCOLAZIONE DELL'OLIO \?Q
L'olio della coppa, aspirato dalla pompa ad ingranaggi —

azionata direttamente dallalbero motore 2, viene inviato sotto
pressione nel filtro a lamelle (17) essere stato filtrato dal
filtro a reticella 'ncorporato nellf SWeheruola (11).

Dopo aver aftraversato Wlm del filtro (17) @& incana-
lato nei condotti (B}, (9) ¢! e va a lubrificare | tre sopporti
dell’albero motore.

56 Q(} ™
@

re comando valvole, - 5-7-22.

Hore motore. + 10-14, Tubd

va di comando del filiro a

ila valvola di regolazione, -

tore cells pressions delialio
-




o Fig. 16 - Schema lubrificazione del motore.

1, Tubazione scqua dal mg al radiatore. = 2. Fori lubrificazione albero distribuzione, - 3. Albers distribuzione. - 4, Bilanc ape comando valvole, - 5-7-22

25. Canale lubrifizazi fte wuperiore motore. - 6. Ingranaggio tendicacatena - §-9-23. Canall lubrificazione parte infe re motere, « 10-14, Tube

swpirazione olio. - 11, rucly. - 12-13, Tappo scarico olio, - 15. Tappo scarico wmpurith dal Hiltro a lamelle. - 16 Lelm di comando del Hitro 2

tamelle. - 17, Filteo melle. - |8 Asta indice livello olia - 12 Valvola regolazione pressione deli’olio, - 20. Condotte o

21. Condstto lubrificsziona tendicatena - 24, Candotti lubwificazione sopoorti albero distribuzione. - 26 Manomelio indic
27. Taopo di stiatn e Introduzions olio.

valvala di regolazione.
e della prestions dell"slio
-




—

-

W =

VAT,

Da questi, l'olio @ spinto nei perni dell'albero re e,
attraverso | tori dell’albero stesso va ai cusclneneb le teste

di biella, e precisamente: > ‘
I'olio del sopporto centrale lubrifica J)due bielle cen-
trali: quello dei due sopporti laterali la ¢ ente biella di

estremita. 3

Attraverso | fori praticati nella delle bielle, I'olio va
a lubrificore | perni degli’ stantuft\ }

Dal condotto (7}, l'olia salg a lubrificare I'ingranaggio (6)
del tenditore automatico la catena comando distribuzione,
prosegue in alto (5) &, raggiunge l'albero di distribu-
zione (3} che & cayose attraverso appositi fori (2), (24).
lubrifica i tre QN dell'albero distribuzione stesso.

Dai tre sopporti si diramano opportuni canali, attra-
versa | qualial 8lio lubrifica i bilancini delle valvole 14)

L'alio aver lubrificato i bilancini, ritorna nella coppa
SEOCCi anteriormente lungo la parete del motore e poste-

o e convogliate dall’apposito canale.
P

u.nu AUTOPULITORE A LAMELLE

Sul lato destro del blocco cilindri, immediatamente sotto
lo spinterogeno, & incorporato, in posizione orizzontale, il filtro
autopulitore a lamelle (2), (vedi fig. 17),

La pulizia di questo filtro avviene automaticamente, ogni
qualvolta si avvia il motore, per mezzo di un tirante (5) che
collega la leva del filtro (1) alla leva del motorine di avvia-
mento

Ad ogni manovra della leva di avviamento la leva del filtro
'uots di 1/B di giro e provoca cosi la pulizia delle lamelle
del Ffiltrg stesso,

Le impuritd ed i deposit carban osi, per I'azione di un pettine,
‘;* staccano dalle lamelle e si depositano al fondo della camera del

tro,
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Fig. 17. - Smontaggio del filtre 2 lamelle,

I. Leva del filtra. . 2. Coepo del filtro, - 3. Valvola di regolazione dﬂb

prewione dell’ola, - 4. Tapps di swourgo. - 5. Tirante comando file e

Il Hiltro pud anche essere comandato a mano age, diret-
tamente sulla leva (1) dopo aver staccato il ti di co-
mando (5)

Ogni 2000 km. di percorso del wicolg. @ bene far com-
piere al Ffiltro, col motore avviato, una rotazione a mano di
almeno due giri e scaricare le ti svitando lapposite
tappo |4). situato sotto il filtro ivedere fig. 17)

Dopo i primi 1000 km. Qlc'bccuiulnenh ogni 8000 km.
di percorso del wveicolo, ricarec le impurita come prima

58

descritto, per cvitare che possano introdursi nej égi del
basamento. quindi smontare il filtro ¢ lavarlo éﬁahmcnh

con del carburante, b@-
s

VALVOLE DI RECOLAZIONE E DI SICUREZZA, pbv

Nel blocco cilindri, immediatam sopra il filtro autopu
itore, e alloggiata la valvola olazione della pressione
swil'olio 13), che esce dal filtrg e va al motore (vedi tig. 17)

L'apertura di guesta v@: ¢ regolata da una molla tarata
&4 ha lo scopo di im @ , col motore a regime massimo
la pressione dell'olio I i 4 kgicm' (limite massimo del

gettore « normal B%alo sul . quadrante del manometro)
Quando la ione dell'olio tende a superare tale valore,

la valvola s & I'olio si scarica, da un apposito fore, nella

COpRE: Mo . .

i’;r?ﬁﬁhomarc quéesta valvola occorre svitare |l tappo di

chius estrarre la molla di regolazione e quindi la valvola
#Nella parte inferiore della camera del filtro autopulitore &

vmmgg.am la valvola di sicurezza.

Questa valvola & regolata dalla Fabbrica ad una pressione
di 6-7 kg'em® ¢ serve unicamente a proteggere il filtro, Ia pompa
olio e le tubzzioni da una eccessiva pressione dell'olic, che pud
essere provecata dal filtro molto sporco

MANOMETRO

La pressione dell'olio di lubrificazione & controllata dal-
Vapposito manometro applicate sulla tavola porta apparecchi

Sul quadrante del manometro non sono Indicati | valori
Jssoluti della pressione dell'olio, ma vi & riprodotto un settore
4 cui zona graduata indica la pressione normale.

Se, in presa diretta alla velocita di 50 km/h, la lancetta del
Manometro non raggiunge la zona del quadrante graduato con-
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traddistinta dalla parola « Normale » la pressione dell’olio @ insuf-
ficiente. In questo caso bisogna smontare la valvola di regola-
zione (3) ¢ pulirla accuratamente, unitamene alla sua sede.
RAFFREDDAMENTO

Il sistema di raffreddamento del motore, a circolazione for.

Fig. 18, - Schema raffred o motore,
I. Termcstato bimetallico. - 2. Tubo entr qua nel radiatore, - 3. Boc-
chettone introduzione acqua nel radiator . Perslana del radiatore coman-
data & mano, « 5, Ventilatore, - 6. comando dinamo e ventilatore, -
7. Tubo wuscita acqua dal radiatore, ¢ Rubinatto scarico acqua. - 9. Tubo
mandata acqua al collettere di ione. - 10. Leva comando rubinetis
11, Pompa dell"acqua

sata d'acqua, @ costituito da (vedi fig. 18): (-$S‘°

— una pompa centrifuga;

— un radiatore con persiana comandata behano
— un ventilatore; 3
— un termostato bimetallico. '\’b

00

2

lato sinistro del motore ed ¢ co-
alberino della dinamo (vedi fig. 19).

POMPA DELL'ACQUA

La pompa & fissata
mandata direttament

Fig. 19. . Pompa acqua e rublnetto scarico acqua dal radlatere e dal motore.

Pompa acqua. - 2. Leva del rublnetto di scarleo. - 3. Tubs mandata acqua

il collettore di aspirazicne. - 4 Rubinetto scarico atqua, - 5. Diname. -
6 Ingrassatoce




Ogni 2000 km. di percorso del veicolo occorre lubrificare
I'alberino di comando, della pompa acqua con il grasso prescelto,

RADIATORE

Il radiatore & del tipo a tubi ed alette, ed & fissato con
I'interposizione di blocchetti di gomma alla traversa anteriore
della scocca, || bocchettone di riempimento si trova sulla destra
del radiatore ¢ per accedervi & necessario sallevare il cofano.

Il rubinetto di scarico (4) & situato in basso sul lato sinistro
del motore ed @ comandato da una lunga leva (2) facilmente
accessibile Ivedi fig. 20).,

Rieambio dell’acqua.

Almeno una volta al mese © necessario cambiare comple-
tamente V'acqua contenuta nel radiatore, per evitare che si for-
mino depositi ed incrostazioni danmosissimi al regolare funxio-
namento del motore,

Il ricambio dell'acqua deve essere fatto con il ‘motore a
basso regime, versando acqua non calcarea nella vaschetta supe-
nore del radiatore, lasciando aperto il rubinetto di scarico (48

sino a che non si veda defluire 'acqua completamente Iirz ; '

A questo momento richiudere il rubinetto di scarfd® (4)

e riempire il radiatore. ('}'b
L\

V.
Allorché il veicolo rimane fermo a temperafure inferiori
a 0°C., per cvitare i danni che %o essere causati
dall'eventuale congelamento dt( & indispensabile
vuotare il radiatore ed il aprendo 'apposite ru-
binctte di scarico (4). 6‘2"

od

WMISCELE INCONGELABILI &o

La vuotatura del radiatore pud essere evitata usal iscele
ncongelabili, D
Le miscele che noi consighamo sono le seguw’

Per temperature fino a -5° C: '\'b

\"bo litei 5.600

Acqua’ . o eEs
Clicerina d=126 it » 0,450
Alcoal demturmﬁﬂ% e D950

N AP bitei 7,—
vy
Per tempaumﬂﬂo a-11rc:
v litei 4,200

&}erana'dz (260 i S adli0ES0
\? lcool denaturato 80% . . . = 1950

. Totale . litri T—

\Fn. Le quantith sopra indicate sérvona per la preparazione della miscels

ccconrente al viempimento completo del radiatore & del motoce.

FERSIANA DEL RADIATORE

La persiana applicata davant: al radiatore (vedi fig. 201, ha
o scopo di proteggerlo da correnti d'aria troppo fredde, E' co-
mandata a mano, mediante un'apposita maniglia (1), situata
4 destra del radiatore, e pud assumere quattro posizioni:

Aperta - 3 4 Aperta - 3/4 Chiusa - Chiusa
Durante la stagione calda dovra essere costantemente man-
fenuta aperta; nella stagione rigida completamente chiusa.

Per temperature ambienti variabili tra | 5* ed | 15" C dovra
fssere tenuta nelle posizioni intermedie.
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X

Per regolare la tensione della cinghia del venti! e ne

ario allentare la vite 11] e spostare oppoggpamente |l
opporto (2) sino alla giusta tensione; serrare q la vite 111,
TEAMOSTATO (':b

Nel tubo di mandata dell'acquﬁ motore al radiatore, é
,erito un termostato, che ha lo sc di portare rapidamente
I'acqua del motore alla pits conveniente temperatusa di funzicna

monto o
Quando la tempeut(}dell'acqua é inferiore at 58'-62C
| termostato rimane so strozzando l'afflusso dell'acqua dal
Fig. 20, . Penisna del motore al rad:'alor‘
radiatore
Il. Levetta di comando ¢('}.b

Durante la stagione estiva raccomandiamo di tenere aperta
Ia persiana del radiatore, per evitare il sovrariscaldamento

del motore che pud provocare gravi danni agli organi dgl@,Y"
motore stesso ¢ specialmente alla testa ed al gruppo cil -

c-}'a
O

VENTILATORE @
Il ventilatore, di alluminio fuso, & comandato dalla stessa

cinghia trapezoidale che comanda la d\gymo (vedi fig. 21) e 1 .

duily
Almﬂllllnoom.diwéwwnk*mhﬂhu m'.':':“ﬁl"#

la tensione della cinghia, presente che quando & tesa ity ket
regolarmente si deve poter f, are » mano il ventilatore senza wenlilatore . 2, Sopporto
uno sforzo eccessivo. v~ del ventilatore
O\
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In queste condiziom l'scqua giunge al radiatore in quan-
tita minima e la circolazione nel motore avviene attraverso il
tubo (3) ed il collettore di aspirazione (vedi fig, 19).

Allorché la temperatura dell’acqua raggiunge | 58'+62C,
il termostato comincia ad aprirsi e l'acqua affluisce nel raaia-
tore in quantita sempre maggiore; a 80°+85'C || termostato
& completamente aperio ¢ la circolazione diventa normale

CONTROLLO DELLA COMPRESSIONE DEI CILINDRI

Ogni 2000 km. di percorso del veicolo & bene controllare
che in tutti i cilindri vi sia una buona compressione,

Per far cid & necessario;

al Togliere dal motore tutte le candele meno quella del cilindro
che si vuol provare.

b) Far grare il motore a mano con l'apposita manovella.
Se nella ratazione si incontra una resistenza elastica @ segno
che lo stantuffo comprime e la tenuta & assicurata,

¢) Ripetere |'operazione per ogni cilindro ed accertarsi che Ik:b .

resistenza che §i incontra sia uniforme in tutti | ciliggy

Se in qualche cilindro la resistenza & nulla, od, &r'ime
alla normale, vuol dire che vi & una insufficiente ione
Se clo accade é necessaro controllare prima di, o il gioco
tra | bilancini e le valvole con I'apposita sondde quindi, se
necessario, smontare la testa. verificare legvalvole e |e loro
sedi, ed eventualmente. procedere alla n‘ﬁ,&rigliamm delle val.

vole stesse e delle loro sedi. ‘\0‘

Consigliamo, ad ogni mods, g‘tg Clienti, di rivolgers:,
per queste operazioni, direttamisd@ alie nostre Filiali, od ai nestrs
Concessionari. ?$ i

@
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TRAISSIONE (}SP

(4
FRIZIONE ?560
La frizione & del Honodi &@mm e ron richiede
alcuna manutenzione sg %Q\

Il pedale di cm?:‘:‘jn buone condizioni di funziona-

::entq. prima di a sllare dl distacco della frizione,
ve tare una cof\ un centimetro a un centimetro
€ MEZZO, ()

Qu”_'d‘? V'usura oarnizioni del disco, fs corss a
vuoto di &

o €, Per iy che la frizione slitti, & neces-
sario ri tla’al valore 5o
&> far cid @ NS svitare di quanto occorre |l
(41, bloccare il py perno di comando (31, ser-
ndo il dado (2), quindiyare if dado (4] tvedi fig. 231

Fig. 23, - Regelazione del
Gla riiene. TP
I, Pedsle. - 2-4, Dadi fis
mando fraione. - 3] Prrf:u chid :o:
3. Puritene comande frizione. Like oot
nnvio.




contachilemaetrl

Ingranagg:

ganelh

Bigis s

Lubrificazione. S=Esg f 3
|l cuscmetto di spinta & lubrificato automaticamente @ mezzo gﬁﬁﬂf §§

di un condatto e tubop apposito dall'asta innesto retromarcia del 4 et —'g
cambio velocita, ;E § ;1..“".2
=8 v

Ogni 2000 km. di percorso del veicolo, controllare i gioco 55 E":g".‘
Jel pedale dolla frizione ¢, se necessario, registratlo. gn 2 ; i _,;-; 5
Fa p

SEFEELS

27

CAMBIO DI VELOCITA'

il cambio di wvelocitd, in un sol blocco col motore, é a
5 marcie e retromarcia, con 2%, 3* 4 o 5* silenziose.

di webocita & dells frizione,
A
(0 4
7 %

%,

10. Boceola elastica. - 11, Fercella innesto marce, - 120

Chiavistelio, - 13. Asta comando marce. - 14, Sopporto elmtico

L

1. Albers motore, - 2. Valano motore. - 3. Disco della Irizi
-9,

- B. Lubsificatore

16, Albero trasmissione, - 17,

coerchio [spezione frizicne. - 18, Tappo scarico olio. - 19. In-

Fig. 24. - - Lubrificaxione del di velocita.

|. Tappeto della costola centrale del 'a. = 2. Foltro sottolappeto, -
3, Bacchetione introduzione % 4, Coperchio a malla.

-
\,’b&

68

swinetio frizione, = 1. Prosa diretta. - B, 2% velocitd,

naccio. «

4 Sede malla frizicne, - 5, Molla friziene,
pesteriore. - 15. Glunto elastico. -

e
=




Lubrificasione.

Per la lubrificazione del cambio di velocita usare:
MOBILUBE GX 90
SHELL SPIRAX S0 EP
ESSO XP COMPOUND SAE 90 EP

L'alic s introduce da un apposito bocchettone, situato sul
lato sinistro della scatola del cambio, |l livelle & normale gquando
l'olio sfiora il bordo del foro d'introduzione.

Il foro di scarico & situato nella parte inferiore della sca
tola del cambio.

Per introdurre l'olio nella scatola del cambio & necessario
alzare la parte sinistra del tappeto della costola in cui & allog-
giato l'alberg di trasmissione, e togliere il coperchietto (4!
che copre l'apertura dalla quale si accede al bocchettone di
introduzione (vedi fig, 24,

Ogni 2000 km. di percorso del veicolo verificare il livello
dell'olio, e se necessario, ripristinarlo con olio fresco.

Ogni BOOO km. di percorso del veicolo sostituire comple-
tamente l'olie della scatola del cambio con olio fresco,

« 9. Dado fissaggio r
- 19, Forcella del pi.
22, Tuba
25 Molla

Raccordo tubazione freno idraulico, - 8, Seare

Tubazionl frero idraulico. - 1

. Sarelliti del difterenziale,

>
fr
Ceppo trenc

b |

- 24 Pemo attaico ammartizzatore
27

Tagpo bocchetione Introduzione elie, -

"

- 1B, Sopportn del differenzisle

- 3. Dado mozzo rucia,
i |
ale, - 2

- 23, Albero comando freno a manc.

Tambuto {renc, -

« 14, Corona conica del differenziale. - 15, Pianetari dol different

. 1€. Scatola Jel differenziale. « 17, Perno del

Sexione del ponte o i wea ruola posteriore.

-
- Al

10-11.

ALBERO DI TRASMISSIONE

Y
L'albera di trasmissione, tubolare e di grande dnamtrﬁb
collegato al cambio di velecita ed al ponte posteriore, mﬂg

due giunti elastici con boccole di gomma,

Fig. 26.-

Cuscnetto mozze ruotd. - 2. Mozzo ruota

a halesira

PONTE POSTERIORE
La scatola del ponte posteriore € di la jera’ d'acciaio stam
pata e saldata elettricamente. \?,
Sia il gruppo differenziale che | 9 -alberi sono mantat
su cuscinetti a sters (vedi fig. Zg?@
eason-ipoide 6 43.

Cilindreito comando freno idraulico
Semiaibers destrn, -

sdraulici.

.6

gnone conico, = 20. Plgnone conico del diffesen

Cappelly soppatto gruppo differenziale,
zione freni

|
Ruata.
gesteriare. - 9

La coppia conica ¢ a dentat

~
e

o
70 (&
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Lubrificazione.

Per la lubrificazione del ponte usare esclusivamente:

, MOBILUBE CX 90
| SHELL SPIRAX 90 EP
ESSO XP COMPOUND SAE S0 EP )

ll MOBILUBE GX 140
|

| Per temperature in.
fteriori a 20°C,

| Per temperature su-

SHELL SPIRAX 140 EP periori a 20°C.

ESSO XP COMPOUND SAE 140 EP |

f L'olio si introduce attraverso un appositc bocchettone si-
tuato nella parte posteriore della scatola del ponte (vedi fig 27)

Il livello & normale quando 1'olic sfiora il borde del foro di

I riempimento.

‘A Il foro di scarico @& situato nella parte inferiore al centro

| della scatola del ponte.

[ ]

|

|

o o RS

Ogni 2000 km. di percorso del veicolo verificare il livello
dell'olio e, se necessario, ripristinarlo con olio fresco.

¥

o
Qc'}’b

11.'\‘9# ditteren.
mii* argani vni,m"
1, Mhrsetto della fune del
a mano, - 2. Tagpo

ol foro d'introduzione del.
"oli

gl ' b, - 4 0 o nel differenzisle. .

3. Fune del freno a mano

- 4, Teppo del foro o

scanico dell'elio dal diffe-
renziale,

i

)

)

Ogni B000 km. di percorso del veicolo, W?m com-
pletamente l'olio della scatols del ponte con Q} resco,
el
O
IMPIANTO '%ﬁﬂl

&
N\

Sul veicalo sono montati :\"b

Freni idraulici sisterna ®ABIF sulle quattro ruote comandati
mediante una azionata dal pedale.

Freni mucar,'chulle ructe posteriori, comandati dalla leva
a mano,

Lo scl%a dell'installazione dei fren; & rappresentata dalla
f:g, 2&'3
N
h "l
I freni comandati dal pedale sono ben registrati se I'of-
fetto frenante si ottiene con meta corsa del pedale.
Il freno a mano & ben registrato quando la leva percorre
un arco corrispondente allo scatto di 5 o 6 denti della

cremaglicra d'arresto della leva stessa prima di bloccare
i freni posteriori.

RECISTRAZIONE DE1 FRENI

Freno a podale,

Se per ottenere |'effetto frenante, il pedale deve essere pre-
muto oltre metd corsa, bisogna registrare | freni,

Questa operazione non ha lo scopo di regolare |'azione di
un freno rispetto ad un altro, perché nel sistema SABIF, |'azio-
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ne di tutti e quattro | freni ¢ sempre automaticamente compen-

sata. Occorre solo registrare | freni, come & spiegato in seguito,

per eliminare il gioco formatosi, tra i tamburi ed i ceppi, a

causa dell'usura normale dei rivestimenti dei ceppi dei freni
Per registrare i freni procedere nel seguente modo:

a) Sollevare il veicolo con |'apposito martinello in modo da
staccare la ruota dal suolo.

b) Con l'apposita chiave girare i dadi (2-4) verso destra, sino
a che, girando a mano la ruota, si sente strisciare il rive-
stimento del freno contro il tamburo.

<) A questo punto, girare | dadi (2-4) in senso opposto in
modo da ristabilire tra il rivestimento dei ceppi ed il tam-
buro, il gioco necessario per permetffere alla ruota di girare
liberamente senza strisciamento.

|dentica operazione deve essere fatta per registrare il gloco
della ganascia simmetrica (1-51, tenendo presente che questi
dadi, a ditferenza di quelli (2-4), vanno girati verso sinistra
per avvitarli, e verso destra per allentarli

Eseguendo la registrazione dei dadi successivamente per
tutte e quattro le ruote, i freni sono registrati e l'azione fre-
nante sl ottiene con metad corsa del pedale come prescritto ‘ ¢

MNon si deve mai toccare il dada (10} che regola il
del pedale sul puntalino di comando della pompa,
questo gioco @ fissato dalla Fabbrica al mom

montaggio dei freni. ¢
o s
Ogni 2000 km. di percorso del vea verificare: Fig. 28. - Schema frenatura idraulica
1-2. Dadi per la registraxi dei f iord, - ; i
a) che e tubazion] dellimplanto NPTt State:; sl bl i R B B S Mo
b) che le staffette che ﬂam?,, tubi al veicolo mon siano :“‘l'_';‘ Gﬁ-m"' fissaggio funi frena & mano. - B. Pedale del freno. -
allentate: - , a mana, - 10, Dado di regolazicne del giocco del pedale
: (}fa - 11, Pompa per frenl ideauliel.
74 \'@Q =
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c) che il livello del liquido contenuto nel serbatoic mon discenda
oltre la meta dell'altexza del serbatoio,

Se il livello & inferiore, bisogna riempire il serbatoio (T}
usando esclusivamente:

OLIO VEGETALE PER FRENI

Qualsiasi altro surrogato potrebbe senz'altro pregiudicare
il buon funzienamento dei freni, danneggiando in modo irrime-
diabile le guarniture speciali di gomma dell'impianto.

La Fabbrica declina ogni responsabilita per tutti gli even-
tuali incidenti e danni causati dal mancato funzionamento dei
treni per il motivo suesposto,

In questo impianto il serbatoio alimentatore(3) (vedi fig, 28)
& munito di un'asta centrale ad occhio, avente il compito di man-
tenere nell'impianto dei freni, a mezzo di apposita pompa in-
terna al serbatolo, il liquido sotto pressione.

L'asta funziona normalmente quando, tirata verso l'alta, si
mantiene stabilmente in questa posizione.

Se l'asta non mantiene la posizione alta l'efficienza dei freni
viene ad essere compromessa, percid occorre far venfrcare
I'impianto di frenatura presenta delle perdite.

Nelle operazioni di sfiato usare |'asta del serbatoio ﬁm
pare il liquido nelle tubazioni, finché questo esca
sfiato dei cilindri che comandano | ceppi senza e d'aria,
durante questa operazione |'alimentatore deve essere costante-
mente pieno di olio.

Se lo sfiato @ stato eseguito regola W azionando il freno
a pedale, |'asta deve sollevarsi di 2-3 .1 se |'asta si abbassa

oltre questa misura e segno che lo?rm stato male esequsto,
€ che le ganasce hanno un ecc
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Freno a mano, ~°

Per registrare il freno a mano basta allenta
setti (E-7) che fissano le funi di acciaio 3l
di comando dei freni posteriori, e far sc&
morsetto fino a che, agendo sulla leva

il bloccaggio dei freni posteriori, con tg

sulla cremagliera di arresto della

de: mor.

ith della leva

re la fune nel

Qano. non si ottiene

ta di almena tre denti
stessa,

Se anche dopo Ie i i suindicate, i freni non

funzionassero regol consigliamo i Sigg. Clienti

di rivolgersi dirett, te alle nostre Filiali od ai nostri

Commissionari & opportune verifiche e riparaxioni.
W

‘\a »

&

- o :
Il telaio € in corpo unico con la scocea alla quale sono

TELAIO E RUOTE

\\;Oapplicnﬁ direttamente: motore, cambio, sospensioni & comandi

STERZO

La guida é del tipo a settore clicoidale e vite senza fine,
ed @ montata su cuscinetti a sfere.

Il tirante comando sterzo ed il tirante di accopplamento
frasversale, sono mantati su articolazioni elastiche (v. fig. 29).

Lubrificazione.

Per la |ubrificazione della scatola guida usare:

MOBILUBE GX 140
SHELL SPIRAX 140 EP
ESSO XP COMPOUND SAE 140 EP
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 Fig. 29, - Schema dello sterzo.

I. Volante guida. - 2. Pisnlone. - 3, Tirante comando sterzo. - 4. Boilone

uniane manicolto al piantone, - 5. Tirante sccopplamento sterzo, - 6. Vite

delia guida - 7. Leva comands sterzo, - B. Scatola guide. - 9. Settore
della guida ’

o
L'olic si introduce dall'apposito bocchettone situato sé}@o
perchio della scatola guida- 2

Il livellp &€ normale quando I'olic sfiora il bmk del foro
d'introduzione, 5

Per poter accedere alla scatola guida &cessar'o togliere
la maschera del radiatore. 0 :

>
Ogni 2000 km. di percorso eicolo, verificare il livello
dell'olio ¢, se necessario, riprishirlo con olio fresco.

78 \?_{\(}
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Fig. 30. » Sexione sospemsione anteriore

I, Levetta comando asticina régolazione. - 2. Reccordo introduziong olip parte
siperlore. - 3. Asticina di regolazione, - 4. Lubrificalore parte inferiore. -
3. Astale. - 6, Tampone infériore ammortizzatore. - 7. Tappo scarico olio
dolla ' sespensicne. - B, Tapoo livello olie nella sspemitone, - 9 Molla.

- 10, Stantulfo ammariizzatore, - 11, Fuso a snodo, - 12, Tampone superore

amMmcrlizzanare
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SOSPENSIONE ANTERIORE

Tale serbaroio & a funzionamento comandato a @ con
alimentazione indipendente per le due sospensioni.(_,

La mandata dell'olio avviene a mezzo di due s uffit3d) (6],
uno per la sospensione destra ed uno per la &minm sinistra,
in modo che I'alimentazione delle sospensi®- viene effettusta
indipendentemente. é\

Quando una delle sospension| é r 083 per mancanza d’olio,
occorre portare in alto il pomello N elativo stantuffo ¢ lasciare
che discenda da se, sotto I'azione della molla di richiamo interna.

come prescritto dalla tagy applicata sul serbatoio,

La sospensione anteriore € del classico tipo brevetratc
<Lancia» a ruote indipandenti con molle ad elica cilindrica od
ammortizzatori a liquido (vedi fig. 301,

Alimentatore olio,

Il rifornimento di olio nelle scspensioni avviene a mezzo di
uno speciale dispositivo che consiste essenzialménte In un ser-
batoio applicato sulla parete interna del cruscotto, som:-, il eofano
e collegato agli organi della sospensione per mezzo di due tubi

Qualora persista il te dopo una prima mandata d'olio,
ripetere l'operazione,

di gomma (vedi fig. 32) L'olic che si t&usarc pér il riempimento del serbatoio é: ;"b
( b
MISCELA.rbXI:ICIA CO 1045 (75% di olio motare, tipo da :l-
0Ca 30&) 25% di gasolio) . 4
! 3@ I
0 (s #Ogni 2000 km, di percorso del veicolo, occorre se necessario f it
- \dipriﬂimu con olio fresco, il livello del serbatoio, [
| N k
" ;-'I% Il livello & normale quands I'olio sfiora il bordo inferiore del s
- -ﬁ"] bocchettone di introduzione b
' == hE
- | ) "
=) Lubrificazione degli organi inferiori della sospensione.
|
Ogni 2000 Km.: | T
¥,
: I
Sk AT £ R a) Sterzare rispettivamente tutto a destra e tutto a sinistra A
3. - Stantuffo_mandata 50 l“:'1'..,'.2.1: 'm?mn?;u* e T&Li::fw g‘ mSl:I: le ruote anteriori, ILh
20IDENS istta, = 5. zione %"N iy ! .
tutfo nﬁ“..ﬁ.ﬂ"ﬁ'a? alla sospensione des . Asta livello olio, - 8. Pamelia bl Svitare il rappo inferiore (B) (fig. 300 . .'
di comando per ;&um destra iy
> ik
80 .{\C‘ 1Al
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d) Introdurre, ztiraverse il foro del |ubrificatore (4), olio nella
sospensione sino a che non lo si vede uscire dal tappo
interiore (8]

e) Riayvitare quindi il tappo inferiare e chiudere il lubrificatore.

Verifica regolasione ammortizsatore.

Mella sospensione (fig. 30) I'ammortizzatore & regolabile a
mezzo di una levettal]l) posta alla sommita della sospensione.

Riscontrando, durante 'uso dell'autoveicolo, rumorosita ecces-
sive alla sospensione, dopo aver accertato che non manchi I'ofic
di alimentazione e che la lubrificazione delle parti inferiori &
regolare, verificare la regolazione dell'ammortizzatore delle so-
spension,

Per la regolazione dell'ammortizzatore occorre ayvitare la le-
vetta di regolazione (11, (Vedi fig, 30) fino a che Vestremita
inferiore dell'asta interna chiuda il foro di passaggio dell'olio,
quindi svitarla di circa due giri (in inverno 2+ 3 giri, In estate
1«2 giril.

Se con la suddetta operazione la sospensioné rimang rumo-
rosa, occorrera provvedere alla revisione di essa,

Raccomandiamo ai Sigg. Clienti di non smontare mai

sospensione anteriore. 2
Qualora si verificasse qualche inconveniente che ﬁ -

disse il regolare funzionamento, raccomandiamo di gersi
esclusivamente alle nostre Filiali, od ai nostri Comm}!ﬁoniri.

’

P
SOSPENSIONE POSTERIORE (}
La sospensione posteriore @ uta con molle a balestra
semiellittiche, molto lunghe engrande flessibilita
e@»

B2 \:bo

NG

Gli attacchi anteriori e posteriori sono montati scinetti
a rulli cilindrici, (J

e"b
Ogni 2000 km. di percorso del veic ingere nej cuscl-
netti, con pompa a pressione, del grassoprescrillo, fino a che non

si veda uscirne il grassostesso dal for I'estremila opposta del
perno del cuscinetto, 'b

Ogni 8000 km. di percorso del veicolo lavare con petrolio
le molle a balestra ed re. con l'apposite appareechio a
pressione, del grasso tato tra le foglic,

Per esegu&@usta operazione & necessario sollevare il
veicolo con ¢ rtinello, finché la ruota sia staccata dal suclo,
e t()glll!fp,s taffe che uniscono le foglie delle molle.

o

O

A RTIZZATORI POSTERIORI
P

La saspensione posteriore del veicolo & integrata da due
ammortizzatori idraulici « Houdaille ».

Tali ammortizzatori sono regolabili allo scopo di compensare
le variazioni di carica dovute alle diverse temperature stagionali.

La regolazione awiene nel sequente modo:

Per aumentare I'azione frenante degli ammortizzatori girare
verso destra (nel senso di rotaxione delle lancette dellorologio)
il perno di regolaxione (1) ; per diminuirla girare il perno stesso
in senso contrario. (Ved. fig. 33).

N.B. - A causa della notevole sensibilita degli ammortizza-
tori, & sufficiente, per variare |'azione frenante, far compiere al
perno di regolazione (1) dei legggeri spostamenti (2 6 3 mm.},
misurati all'estremita dell'indice del perno di regolazione stesso
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Fig. 33. - Ammortizzalof
soapensiong posteriore,

|. Permno di regolazione, -

2. Corpo dell'ammortizaa .

tore, - 3, Tappodel foro
introduzione dell’olio,

Ogni BO0O Km. di percorso del veicolo, svitare il tappo e
controllare che il livello dell’'olio stiori il bordo inferiore del
foro del tappo stesso.

N
Se il livello & pit basso ripristinarlo aggiungendo vs
OLIO DI RICINO DI 1* PRESSIONE o

&
N
RUOTE N

e ruote sono del hipo a disco (4,00-16).7
. o s
Ogni 8000 Km. di percorso del ?GK¢ necessario rinnovare
il grasso dei mozzi delle ruote anl@o |
o e ot B
er for cid & necessario: ¢
a) Togliere | coprimozz: d{g uote anteriori.

it @o"

0

B) Con la chiave regolabile, svitare il coperchio b&zz: delle

ruote;

(g
¢} Pulire l'interno del coperchio & rimpi&r 3/4 col grasso
prescrifto.
('}'b
PNEUMATICI \;bo

mantenute, sia per ire una maggiore durata dei pneuma-

F
Le pressioni fissate g pag, 20 devono essere costantement®
tici, sia per assicwﬁvmmlo‘la miglior tenuta di strada.

E' conven gontiare il pneumatico della ruota di ricam-
bio alla p di 3 kgem’,
Pri } usare il veicolo, verificare la pressione dei pncu-

Iy
» Almeno ogni 4 mesi:

fare il cambio di una gomma usando s ruota di scorta
perché i pneumatici lasciati inoperosi diventano fragili e si
screpolano.

La ruota di scarta ¢ alloggiata nell apposito vano situato nella
parte posteriore del veicolo.

IMPIANTO ELETTRICO

L'implanic elettrico e a 12 volt, sla per |'avviamento del
motore che per l'illuminazione.

Ogni cavo del circuito & munito all'estremita di una tascetta
metallica che porta inciso un numero corrispondente a quello se-
gnato sul serrafilo del quadro
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MOTORINO DAVVIAMENTO

Il motorine d'avviamento & del tipo MARELLI MT 24A-05/
12DB e non richiede alcuna manutenzione speciale.

La manovra di comando del motorino si ottiene tirando |'ap-
posita leva (3] situata sotto il cruscotto (vedi fig. 3).

Se tirando la leva (3) il motorine funziona regolarmente,
ma il motore non si awvia, si pud ripetere la manovra seguendo
le istruzioni date a pag. 26

Se tirando la leva (3) il motorino non si mette in mato,
verificare che | morsetti dei cavi elettrici siano ben chiusi
negli attacchi della batteria, che siano immuni da solfatazioni
¢ che non siano neé rotti, né staccati.

Se dopo essersi accerfati che tutto cio & in ordine, il moto
rino non s'avvia ugualmente & segno che la batteria & scarica
o guasta oppure esiste un guasto nel circuito motorina-batteria-
rnassa.

Dovendo togliere il motorina dal veicolo, prima di ogni
altra operazione si deve staccare il cavo positivo (+) della
batteria. Il motorino non richiede alcuna manutenzione speciale,

NB. Ricordiamo che il circuito del motorino elettrico & in-
dipendente dal quadro di distribuzione, percio, anche quando

la chiavetta non ¢ innestata a fondo nel quadretto, il motorino ‘

si pud mettere in moto, tirando la leva d’avviamento.
In questo caso, perd, il motore non si avvia, mnc.andc\'b

corrente dello spinterogena, \:ap

DINAMO

La dinamo & MARELL| tipo DN IZA-S(L@@
Non ha bisogno di speciale m'mlt e neppure di lu-

brificazione, 1l suo regolare funxzi e controllato dalla
lampadina rossa di spia collocata tavola porta apparecchi.
In condizioni normali di, jonamento, quando la chia-
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velta del quadro distribuzione & innestata a fondo ?mtore

¢ fermo o gira a basso regime. la lampadina rosspb tpia deve
rimanere accesa

Appena si accelera | motore |a Iamp?ta deve spegnersi
lcio vuol dire che la dinamo da correq@ la batterial

Se a motore fermo, innestata a la chiavetta nel qua-
dretto, la lampadina rossa non si nde, & necessario verifi-
care la valvola N. 6 e sostituirla se¥bruciata.

Se appena sostituitsa, la vdlvola brucia di nuovo & segno
che esiste un guasto al ito che va dalla valvola alla am:
padina rossa o a quellg e va dalla bobina allo spinterogeno.

Se invece la pcdina rossa non si accende e la valvola

¢ intatta, vmga he la lampadina & bruciata o che la bat-
teria non da ente.

tena [ ituirla se & guasta,

lmpndina rossa non Si spegne, quando il motore &
aceelerato, @ segno che la dinamo & guasla oppure & a massa il

Occorr g@hrﬂ sostituire la lampadina o ricaricare la bat

vtrcullo di ritorno dalla lampadina alla dinama e quindi la dinama
(} non si eéccita ¢ non funziona.

Dovendo togliere la dinamo. dal wveicolo, prima di ogni
altra operazione si deve staccare il cavo positivo (+1 della
batteria.

DQUADRO Di DISTRIBUZIONE

Il quadro distribuzione & del tipo Marelli Q113/L & riceve la
corrente dalla batteria mediante | cavo fissato al morsetto 3051,

Le posizioni che la chiave pud assumere nel quadre sono
contraddistinte dal numeri:

0-1-2
Posizione & 0 ». - S da corrente al circuito dell’accensione del
motore ed ai circuiti dell’avvisatore elettroacustico, segnala-
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|
It tori di direzione, tergicristallo, fanalino stop, lampada illu- (\'})
| minazione apparecchi, lampada illuminazione interna, ! 2
l Posizione « 1 ». - Oltre ai circuiti della posizione « 0 », si da ‘be’
|

corrente al circuite del fanali di posizione e del fanalino ’b}
posteriore targa; inoltre, premendo il commutatore a pedale N
si passa dalle luci di posizione alle luci anabbaglianti.

Posizione & 2». - Si esclude || circuito delle luci di posizione e -
si inserisce il circulto delle luci abbaglianti; rimangono inol-
tre inseriti tutti gli altri circuiti inseriti nelle posizioni «0 » \\) ;
e « 1 Manovrando | commutatore a pedale & possibile (J
avere dai proiettori le luci abbaglianti ed anabbagliant, Per b@'b
interrompere completamente la corrente al quadro, & neces-
sario partare la chiave in posizione « O», quindi toglierla;
se la chlave si toglic quando si trova in posizione «ln o
« 2w, si interrompe la corrente solo ai serrafili 15/54 ed
ai circuiti che ne derivano, ma rimangono sotto corrente
| ‘circuiti inseriti rispettivamente nelle posizioni « 1 » e w2y,
Gl stessi effetti si ottengono se si estrae la chiave solo in
parte,

Quando si arresta il veicolo, ricordarsi di estrarrc la chia-
vetta del quadro, oppure toglierla dalla posizionc «
nestata a fondo », altrimenti la corrente contin
arrivarc alla bobina dello spinterogeno, dann i
per I'eccessivo riscaldamento. i | -

=

SCATOLA DELLE VALVOLE

La scatola delle valvole é 2 sul piano orizzontale
della fiancata destra, sotto il " e contiene 6 valvole fusi-
bili di 15 amp. caduna, e@.

Q |
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@ Fig, 34, - Schems dell'impianto clottrics.

ie (1} Barteria,
] (2) Dingme

(31 Lampada spia dinamo.
(4} Motenno  d'avwiamanta

] (5) Spinterogens.

I 16) Bobina per spinterogens

i 17} Candele.

» 3 (8) Quadro distribuzione
A9 Lugh di posizione

le (101 Prolettor..

er 111} Fanale targa.
112} Segnalatore darresto.

5- 113) Comando segnalatore d arresto

a- 1141 Avvisatore alettroscustico.

s {15) Pulsante comando awisatare eletirsscusiica

o f16) Scatole a 4 wvalvole,

o t17) Indicateri direzione.
1181 Comanda indicaroel direzione.

te 15) Lamosda spia indicatorl direzione

. 120) Tergecristalla,
121} Intefruttore conmando tergicristallo.

n 1220 Lampadine llluminazione \
1231 Inteeruttore per lampadine. apparecchi,
124} Lampadina illuminazicne interna.
1251 Spazzola per avvisatore elettroacustico.
126) Commutatore per luci orokettor
(27) Scatola a 6 valvole
128} Scatola devivazione

&)
e’b
b
.\fa i :
o(..r
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s
Ogni valvola é innestata ad un apposito mo e pud >
essere facilmente ricambiata, . 13
Ciascuna di esse protegge un circuito 0 e precisa- L
mente (a partire da sinistra a destra, g la scatola di m
fronte) ; I, i
o
la N° | protegge il cireuito gﬁiéltme destro.
laN%2 » B w proiettore sinistro, v
L4
la N“3 » » 'b dell’anabbagliante destro, ’
la N* 4 » .ep. dell'anabbaglante sinistro, :
il S s . delle luci di posizione. '
la N" & {66 » » del fanalino posteriore. u
La scahn®a 4 valvole, fissata in prossimita della precedente,
conti lvole da 15 amp. e protegge il circuito dell'accen-
Si dei servizi
L4 4
SCATOLA DI DERIVAZIONE A
o 4
La scatola di derivazione & situata a sinistra del serbatoio 1
del carburante sotto il cofano, L[}
Da essa derivano | circuiti dei servizi e tali circuiti sono
futti protetti da un'unica valvola di 40 ampére in essa con-
tenuta. Tale valvola pud essere faciimente sostituita qualora,
per qualche guasto nei circuiti sopraddetti, essa bruci. .
Se appena sostituita brucia di nuovo, occorre cercare il B
s guasto nei circuiti e ripararlo, |
P |
0 BATTERIA D'ACCUMULATORI Vs
69.'? _ A 12 volt - 38 amp/h, - ii {
vs E' situata tra il radiatore ¢ la relativa maschera ed ha una )
ae I
o 89 ,




durata lunghissima, purche
ogni 2000 km, di percorso del veicolo si provveda:

a) ad asportare con uno straccio imbevuto di una soluzione
di acqua e soda, le traccie di acido che possono essersi
depositate sui monoblocchi;

b) verificare che i morsetti dei cavi siano ber chiusi nelle
rispettive prese di corrente ed immuni da solfatazioni;

¢) verificare che il liquido elettrolitico copra totalmente le plac-
che degl elementi, Nel caso che il livello del liquido sia
troppo basso, riportarlo al normale, aggiungendo esclusiva-
mente acqua distillata o piovana Non aggiungere mai liquido
elettrolitico

Ogni 3 o 4 mes —— specialmente se il veicolo non & stato
adoperato — verificare la densita del liquido,

La densith normale della batteria carica & di 1,28 (30" 32"
Baumél  Se tale densita scende al disotto di 1,10 (13" Baumél
la batteria & scarica e bisogna provvedere alla ricarica.

Fig. 35 + Ricambio della
lampadina,

(C) Comnice del proiet-

tora.
(LI Lampadina dei fanali
V1 Vite fissoggio cornics.
{Vyl Vite fivsaggio porta-
lampade alla parabola

SPINTEROGEND E BOBINA (vedi a pag 52 & wg)

AVVISATORE ELETTROACUSTICO B \ib

&

L'awvisatore elettroacustica del tipo « Marellis T ap-
plicato sulla traversa anteriore, davanti al radiat e viene

comandato dal pulsante applicato al centro del wolante guida in funzione !'altro cosicch@é & impossibile lo spegnimento con:

\o temporanec dei proiettori,
PROIETTORI E FANALI (>\} 171 om0 o st veriHicad o valvold Ticlative e zcey
del circuito.
Come si & detto a pag. 89 ogweﬂme & provvisto di un Per sostituire la lampadina dei fanali, basta smontare la
circuito proprio protetto da un? iale valvola, cornice del proiettore svitando la vite (V,) e togliere dal mor-
Quindi se mntualmmw‘:a, Gasta Un circuito resta sempre setto porta-lampada, che si trova esternamente alla parabola,
&
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Fig. 36. - Oriontamente
dei proiettori,

(D) Dads fissaggio coepo
del proiettere al pa-
rafango.

la lampadina (L) bruciata introducendone quindi una nuova
{vedi fig, 351, Rimontare |la cornice del proiettore,

Per sostituire la lampadina a doppio filamento, dopo aver
smontato la cornice del proiettore. bisogna smontare il porta-
lampada della parabola, allentando la vite (V,).

Tolto Il porta-lampada & facile sostituire la lampada.

NB. La cornice non pud esscre montats sul corpo del pro-
iettore se la linguetta sporgente dal bordo superiore di cssa non
viene introdotta noll'apposita feritoia, praticata superiormente
nel corpo del proiettore-

| proiettori sono fissati ai paraftanghi mediante un prlé@

niero con Il relativo dado,
La regolazione del loro orientamento si eseguisce f%ente
procedendo nel seguente modo (vedi figg. 35-36)

a) Smentare dal corpo del proiettore la c%p- (C), Unita-
mente alla cornice vengono smontati L tro, la parabola,
il portalampade, e le lampadine, >
b} Allentare il dado (DI che liuxb%urpn del proiettore al
parafango,
6@
<
AV,
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<) Rimontare provvisoriamente la cornice (C) sul A@gﬁ
proiettore ed accendere le luci.

d) Spostare leggermente a mano il corpo del pr "gre in alto
od in basso, a destra od a sinistra, fino avmere I'orien-
tamento desiderato. D

e) Staccare nuovamente la cornice (C ‘J\urrare il dado 1D}
per fissare il proiettore nella i stabilita. Rimontare
definitivamente la cornice ICL sefrando la vite (V).

FANALINO POSTERIORE ILLUMI ONE TARCA E SEGNALATORE
D'ARRESTO

Per sostituire le Ianp%ine del fanalino posteriore illumina-
zione targa, e segn e d'arresto @ sufficiente togliere le due
viti (3) che fi il corpo del fanaline alla scocea,

-

In (d'impcrltﬂo funzionamento dell'impianto clet-
tri nsigliamo i Sigg. Clienti di rivolgersi alle nostre
Eiliali o Commissionari 0 ad una stazione di servixio com-
petente.

(\’:\r

CARROZZERIA

La carrozzeria e del tipo monoscocca, di lamiera di ac-
ciaio, saldata elettricamente

La cabina dei posti di guida ¢ a due porte con cristalli sbbas-
sabili e serratura di sicurezza, sedili con cuscini smontabili.

Nel Furgoncino una parete divisoria con vano supeériore di
comunicazione separa il posto di guida dallo spazio di carico,
munito di porta posteriore a due battenti ad apertura completa
con finestrino e serratura di sicurezza, illuminazione a plifo.
niera

Nel Camioncino il cassane ha le sponde fisse e lo sportello
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posteriore ribaltabile, agganciabile in posizione orizzontale, con
due catene date in dotazione, e con vano porte sotto il piano di
carico, munito di serratura di sicurezza,

Nell'Autolettiga, la parete divisoria & munita di 2 cristalli,
di cui uno, dietro il posto di guida, scorrevole L'interno, con
rivestimento di protezione verniclato in smalto bianco, reca,
oltre alla barella di dimensioni normali 1850x550 mm., con
rotelle in gomma e zampe molleggiate, un armadietto per medi-
cinali ed un seggiolino fronte marcia ribaltabile per Assistente.

MANUTENZIONE DELLA CARROZZERIA

Per la buona conservazione della carrozzeria é necessario
che le superfici vetniciate siano mantenute il piu possibilmente
pulite ed asciutte,

La pulizia deve essere eseguita unicamente con un getlo di
acqua e con una spugna; l'asciugamento deve essere fatto con
pelle scamosciata,

Non ha influenza sulla conservazione della vernice se la
pelle si tinge del colore del veicolo.

Evitare il contatte di benzina, alcool, sapone, soluzioni ds
acqua e soda e liquido dei freni draulici con la vernice

| Mastingllo, - 2. Boechia
sotto la quale deve essere
spplicato 11 martinello

Preferire le soste nei luoghi protetti dai raggi sol
Usare i cosidetti « polish » soltanto nel cascc, cui la
vernice abbia perso la sua brillantezza.

Quando & necessario, rinnovare sotto | snghi e sotto
il veicolo la vernice, che viene asportata ione meccanica

del fango lanciato dalle ruote. 0(-}@

SOLLEVAMENTO DEL \.fsm:t:n.o\»'b

»

Par sollevare la part teriore del veicolo, il martinello
deve essere esclusivar applicato sotto. | longheroni in cor-
rispondenza delle a e borchie (2) (ved. fig. 37).

Per sollevare rte posteriore del veicolo, il martinella
deve essere Wata dietro le ruote posteriori agli angoli della
scocca mtl@e apposite plastre di rinforzo

L zione del martinello in qualsiasi altra parte del
veic sconsigliabile.
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IASSUNTO DELLE NORME
1 MANUTENZIONE

R
D

PREMESSA

Poiché I'efficienza e la durata di un veicolo dipendmn s
senzialmente da un'accurata e costante manutenzione, per
facilitare il compito di chi vuole cccuparsene personalmente,
ahbllmn creduto ‘opportuna. di raggruppare, in un, elenco rias-
suntivo dhmﬁ:ﬁm ‘tutte le operazion: inerenti alla IuhtL
ticazione, alle verifiche ed ai controlli che devono eseguirsi copo
demmmﬂ percorsi del veimso

Per poter facilmente individuare la posizione dell'organo che
necessita di qualche cura, ogni opérazione & -cmtraddlsﬁnﬂ
dalic sruw numero, sia nell'elenco che. nello schema, i

Nﬂl'trﬂ‘m ﬁmwmh-d N0 pure. mdlcarl i ﬂfuﬁnwﬂ delle
pagine. ove soro déttaghatamente descritte le operazioni da 3
compiere. -

1 percorsi chilometrici deil'elma e dello schema | 0
1assativi, ma variano col mutare delle condizioni e.ﬂll goda-
lita di Irnplqn del veicolo. .

Infatti se il veicolo parcorre abitualmente ﬂ', e cattive
la fondo irregalare, fangose o polverosel e emﬂmquenn dmi-
velli, sard necessario intensificare le operaziQ@ di

Mcunedi quam dlpmdnﬂop&i S




ELENCO RIASSUNTIVO DELLE OPERAZIONI ' VERIFICHE - PULIZIE (}\}0
DI LUBRIFICAZIONE, VERIFICHE E PULIZIE ' Filtro a lamelle del'olio. 'b
Smentarla e lavarlo accuratamente in un b@ di carburante
PRIMA DI USARE IL VEICOLO Filtri del carburante,
Smontarli e lavarli ac:uratament‘\cn un bagno di carbu
i iiAiere | rante. N
Veriticare (| livello dell’'olic nella coppa motore. : OGNI 2600 KM
2. Radiatore. | LUBRIFICAZIONE \:’O

Veriticare il livello dell’acqua ed eventualmente aggiungerns. "5, Motore. 0

3. Persiana del radiatore,

Sastituire 'U‘lbﬁa coppa motore. Quantith necessaria | 3
Assicurarsi che sia nella dovuta posizione

6. Cambio %%lum

4. Pneumatici, Vanh‘cam il lvello dell’'olio ed. even:
= : i B 1. Pon%&llﬂku
Controllare che sjano gonfiati alla pressione stabilita, tualmente, aggiungerne,
Freni. | 8.’ la guida. \
Verificare |'asta di pressione del serbatoio alimentatere 10. Sospensione anteriore,

ilatrmrionl o pas, T8,

Rifare il pieno del serbatoio e lubrificare gli organi interiori
(shreeionl s peg, &,

11.Spinterogeno,
Avyitare di due giri Il coperchio dell'ingrassatore

DURANTE L'USO DEL VEICOLO

Manometro dell'olio, . \’b

Controllare la pressione dell'olio del motore Q(l 12. Perni a rulli delle molle a balestra.

{ivurion: » pes 595, \:b Lubrificarli,

DOPO | PRIMI 1000 KM,  * 13. Pompa dell'acqua.
A\ Lubrificare I'alberino
LUBRIFICAZIONE &) :
,b — Ventilatore.

Motore. 66 Togliere 1'apposito tappo sul mozzo ed introdurre srasso

Sostituire 'olio dalla coppa ‘(ore prescritto.

N




VERIFICHE

14. Punterie. '
Controllare il gioco tra le valvole ed i bilancieri.
(iatruzioni & peg. €3,

15. Cinghia del ventilatore,

Controllare la tensione della cinghia,
(iatrurions & pag. &40,

16. Compressione dei cilindri,

Verificare la compressione dei cilindri.
Huiruzlonl o pag. 64,

17, Frixione.

Controllare la corsa a vuoto del pedale.
lighruzioni o pag )

18. Freni.

Controllare la tenuta ed il fissaggio delle tubazioni

iiregiont & pag. Pl

19. Batteria,
Verificare il livello del liquido elettrolitico

Iiniruziosl & pag S04,

20. Serbatoio freni idraulici.
Veriticare il livello del liquide.

lisivysion) = pag: 41,
PULIZIE

21. Filtro olio a lamelle. 2
Ruotare di due giri la mnugllqv%%ncare le impurita,

102 {\(}%
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22. Filtro a bicchicre della benzina e filtro del m@. in-
troduzione carburante,

Smontarli e lavarli accuratamente con del A Wante,

?11
23. Filtro aria del motore,
Smontare il filtro e lavarlo m:u:u%éneme con del carbu-

rante, \’fb

'.
8000 KM.

c}\)

e’b

24. Cambio di pbeita.
Quann&(&:assam al riempimento |, I

LUBRIFICAZIONE

ZSPh%pmmwu

*Quantitd necessaria al riempimento | |60,

ISDslituire Volia,

Q}"‘ 26. Mozzi delle ruote anteriors,

Ingrassare | mozzi ed i cuscinetti delle ruote.

27. Molle a balestra,
Lavarle con petrolic e grafitarle,

VERIFICHE

28. Ammortizzatori,

Veriticare il livello dell'olio; ed eventualmente ripristinaric
Ustryziant & pop. 54,

1ns




PULIZIE

29. Filtro olio a lamelle.
Smontarlo e lavarlo accuratamente con carburante

30. Radiatore,

Sostituire |'acqua per evitare depositi ed incrostazioni,
Quantita necessaria al riempimento |, 7

OGNI TRE O QUATTRO MESI

31, Batteria,

Provvedere alla verifica ed alla pulizia generale.
Uishrugicun) & pag. ¥,

32. Pncumatici.

Sostitulre una ruota con la ruota di scorta 6 ;

2T

LUNGA INATTIVITA' DEL VEICOLO Q(‘\
\:b

Se il veicolo deve rimanere fermo in rimessas per periodi di
tempo superiori ad un mese, & necessario: O

al Togliere completamente 'acqua dal(rdiatore e dal blocco
cilindri.
b) Togliere la batteria

104

¢l Sospendere il veicolo in modoe che | pneumatici @vappog
gino sul térreno.

d) Iniettare nelle canne cilindri alcune gocci(bealio del motore
in modo che I'olio i distribuisca su tu% la sugerficie delle
canne stesse, é}

e) Prowvedere alla pulizia geneng® del veicalo e proteggere
le parti metalliche non verniciate con vaselina o grasso

NB. - | numeri si rll&?n a quelli dello schema (fig 38)
S
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PEHI 304 MIST

JENl Mist

sEnt HBE8 Kkm

fEK) 200 km

PRIMA Bfitase

> PRI BELLUEE

&

e oeal 3008 Km
} genr Bo00 £

NN 1 aERI NISH

oEN) 3id wigi

¢ Fig. 38. . Schema dellsa manutenzione.
?‘ O lubrificazione.
E'\'a‘ . O Verifiche ¢ riforniment.
Q NI mumars i piferiorons alie wperasiany dolly rabella mauwative defle asrme o) monsrenEione
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