





Bedlone trasversiale del motore Lancia-Ardea

stretty, 65x68, cilindrata totale 908 cc, Canne riportate e fa-
cilmente sostituiblli, a contatto immediato con Pacqua di
rauffreddamento,

Ii gruppo cilindri, che fa da parte superiore del basamen-
to, & integrale con | tre supporti di banco. 11 resto del basa-
mento e la coppa sono fusi in alluminio; 1'albers motore cor=-
to e rigido, completamente lavorato, e perfettamente equi-
iibrate, Bielle lunghe, stampate in accisio speciale, Stantuffl
d'alluminio; camere di combuctione ; segmentp sferleo, con
velvole inelinate fra lore ¢ cendele facilmente accessibili
prrche disposte verse lesterno. Albero di distribuzione in
testa, comandato da catena doppia & rulli con pignone ten-
ditore, Comando delle valvola leggera ¢ perfetto, con piceo-
le punterie g bilancierl, Massimg facility di verifica ¢ rego-
lizione de] gioco del comande valvole, dopo rimozione del
coperchio dellp testa, Frizione monodisco a secco, Cambio o
5 velocita. Ingranaggl sempre in presa diretla, salvo quelli
della prima e retromarcla. Inne’to degli ingranaggi median-
te dentature speciali che garantiscons accoppiamenti istan-
tznel e sicuri, 1] seconde trones dell'slbere primario & pro~
lungato posteriormente per ridurre la lunghezza dell'slboro
di trasmissione, che ¢ tubeclare e di grande diametro, munito
alle estremita di elementi in gomma, che fanno da cardand
# permeéttono anche gl allungamenti. Ponte in lamicra con
Eruppo centrale in lega legwera e coppia ipoide, Freni jdrau-
lici, pasio m, 2,44, carreggista snteriore m, 1,62, posteriore
. L18 Pneumatici 145x400, o 5.00x153 per V'esportazione.
Raggio di volta m. 4,57, Peso in ordine complete di marcia,
cen pieno benzina, ruota gommata di scorta e borca utensi-
Il kg T80,

I perfezionamenti adottati per la 4* serie sono i seguenti:

— La testa de] motore che era di ghisa, & ora di alluminio,
&d ha sedi valvole riportate, in bronzo ad altiss'ma resistenza,

— Il numerp dei prigienieri fissanti 1a testa al gruppo ci-
lindri & stato aumentato,

— La candela ha la parte filettata pin lunga,

— 1 tappi della testa song filettati anziche plantati

— E* stato soppresso 1o scodelling inferiore di centraggio
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delle molle-valvole, il centraggio eseguendosi ora sulle gui-
de-valyole, =

— Data l'elevata conduttivity termica della nuova testa, il
raffreddamento piu uniforme ha permesso di portare da 6
a 6.7 il rapporto volumetrico di com :gitne, e per conie-
guenza sumentando la potenza e migliorando il rendimento
termico, @ guindi riducendo ancora il gia bassissimo consu-
mg specifico di carburante, y

— Conseguentemente, la potehza passa a 30 CV, pia che
sbbendant] per una piccola e leggera vettura,

— Il consumo normale & di litri 7.5 per 100 Km., nono-
siente la magglore ripresa e la veloeitd massima che rag-
giunge | Km, 108,

— Le canng ¢ilindri zono ora di materiale pill poroso, ©
clog in guell'ottima ghisa da cilindri che assicura condizioni
ideali di lubrificazione, ¢ quindi scorrevolezza e durata im-
pareggiabili.

— Lo stantuffo ¢ pii alto ed ha anelli disposti pid razio-
nzlmente,

— I supporti di banco song statj rinforzati, l'albero moto-
re € pin rigido con perni di banco del notevole diametro di
mm, 58, ed i bracci di manovella adiacenti, che sono a di-
sco, come vere flangle circolari, sono stati portati allo spes-
sore di mm. 8,

— Uha vers novita & il pignone tendi-cateana nel comands
dell'albere di distribuzione, perchd la tensione della cabena,
grazie ad un dispositive brevettato, cresce col crescere del
regime di rotazione del motore, mediante Futlizzazione della
pressione dell’olio lubrificante il motora,

— E' stato adottato il carburatore Solex 28, speclale per
la Lancia, che facilita 'avviamento alle bazse temperature,
¢ di In ta] caso un giusto arricch’mento della miscela. Detto
carburatore & di facilissimo distacco, & non richiede pia di
togliere 1'acqua dal motore,

— Il eollettore di sspirazione & stato miglicrato nei con-
dotil interni,

— La portata della pompa acqua € stata aumentata modi-
ficando Ia girante della pompa stessa, € 1a circolazione sc-
qua @ ora pid agevole anche per il miglioramento del con-
dotte di mandata.

— I tubo del silénziatore & stato reso pla libero, senza
diminuirne l'efficienza,

— Nel cambio di velocita, @ stato migliorato”il fissaggio
assigle del cuscinetio intermedio con l'aggiunta di un grano
the fizsga anche 1'albere di retromarcia,

— Nei freni sono stati modificat] sia i cilindrl jdraulici,
sin 1 ceppi, per migliorare 1articolazione del comendo e ia

La caratt-ristioa sosnens one a runte indipéndenti dslla Lan:ia,
aditlata anchs sul'Ardea, vista in sezions,




£uida laterale dei ceppl medesimi: i ceppl hanno guarnizioni
di grande efficlenza e durata,

— Le balestre della sospensione posteriore sono state prov-
viste di mezzi atti ad impedire rumorosith in cazo di difetto
di lubrificazione,

— 11 volante di direzione & di tipo nuove, con la metd su-
periore libera dl razze, allo scopo di migliorare la visione
degli strumentj di bordo,

. — I paraurti sono statl modificati con l'aggiunta di una
costola mediana riportata, come quelli dell’Aprilia.

= La tendina della luce posteriore & stata modificata per
migliorarng il comando g distanzs.

— La tappezzeriz, e | colori della verniciaturs sono statl
rinnovati con piscevolissimi risultati esteticl.

— Ed infine, e lo dicismo per ultimo per metterio nel me-
ritato rilievo, la nuova Ardea ha una maggiore demoltipli-
cazione nel ponte (coppia lpoide di 10/53 denti) cld che mi-
gliorando l'elasticity d'impiego delle marcie del cambio, in-
serisce effettivamente in esse anche 1s 5* marce'a, la quale &8
marela facollativa quale eva nella 39 Serie, diventa ora di
uz0 normale per la velocitd massima,

Con questo accorgimento costrultivo, sccoppiato al mag-
gior brio del motore, la 5* marcia, che tanto intereésse dests
nella stampa inglese, assume definitivamente la sua fun-
zione naturale definitiva, ¢ rende questa 4* Serje dell'Arder
una mirabile costruzione della rinomanza della gloriosa Ca-
5n torinese, GIND GABUTTI.

Malinconica storia dellIGE
nel commercio degli autoveicoli

Se :iamo bene informatd, presso i competenti uffici del
Ministerg delle Finanze g #ta studiando l'estensione del si-
stema « una tantum » per la corresponsione dell'Tmposta Ge=
nerale sull’Entrata,

Ci auguriamo che per quests famigerats IGE venga trova-
ta una regolamentazione equa, sbrigativa al possibile, soddi-
sfacente, Intanto, perd, vorremmo sottolineare la partico-
live urgenza che tale sistemazione richiede nel commercic
degli autoveicoli nuovi o usati,

Zono moltissimj colorp che hanne nozioni vaghe, o non ne
hanno affatto. sul come, al riguardo, sono andate e come
stanno le cose in questo dopoguerrn, Non sard male, percio.
un rapido £guards,

LTmpo:ta Generale sull'Entrata (IGE) & la reincarnazions
di guella che prima della guerra si chismava Tassa Lusso
© Scambi, stabilita allorg ne] 2%. Per guanto concerneva il
commereio degli sutoveicoll, essn era pagata una volta sola,
all'origine, cioé in fabbrica,

Nel dopoguerrs, dope oscillazion] tra fl 2 g il 4%, essn & at-
tualmente fissata al 3%, ma vien fatta pagare ad ogni suc-
~essivo trapasso di proprietd, fino all'nltimo relittn. MTrattan.
de:i di autovettura, fatta pagare qualora uno almeno dei
due contraenti w.n ngnn_wsr_ menire per Pautocarro, es-
sendo ecso ¢ o ogget! 1ente prodotto commeércin-
e, =i paghera ogni ,.E.,.u il 3%, in qualsiasi ceeo),

L'assurdité d'una simfle imposizione salta all'occhio senza
titggno di specialj illuminazioni, Cosi com’e congegnata, do-
vrebbe, con meggior proprietd essere ribattezzata « Tassa sui
trasferimenti»: lo dicfemo con tutta Vironla possibile, non
infendendo certamente fare ung guestione di nomi

Ad essere sinceri — nel guadro dells situszlone presenie
e ¢on la prospettiva di c¢io che i prepara all'industria auto-
mobilistica italiana, se nop &i correrd, & presto, a fondamen—
tsli rimed] — restringere le guérimoide alla 1GE potrebbe
avere il senso di chi :i preoccupasse d'una epidemis di raf=
freddor] mentre infierisce la peste. La svalptagione della
storlina e di altre monete e la successiva liberazione dogli
scambi hanno proposto problem] guanto mai assillanti al no=
stro commercio motoristico e dell'autoveicols in particolare.
T Saloni di Londra e di Parigi hanno messo sotto gli oc-
chi la phi chisra e sconfortants dimostrazione dello svantag-
gio nel guale sismo venuti a trovarci, Molteplici le cause, ma
la principale o quells del peso fiscale che grava da noi su
ogni vettura dalla nascita in pol, lungo tutta la sua avventu-
ra {ing al parce dei rottami, B’ stato dimostrato che le diver-
se tasee, i coniributi assicurativi sindacali ecc, pesano per il
40 — dicesi quaranta! — per zento, sul costo di una vettura.
51 suol parlare, mollo a orecchio, di mano nan.nna troppo
costosa: ignorano costore che-su 170 L., poniamo, shorsate
dal datore di lavoro, solo 100 vanno direttamente al lavora-
tore mentre le altre 70 vanno disperse per gli infiniti rivo-

letli che gbb'amo pia sopra accennsto, Ci si assicura da per-
a0ne mo.to addentro neélla materia, che una = Topolifio » nuo-
va. guotata attvalmente 6753.000 L.. potrebbe essere messa in
vindity a 400.000, senza tulto lo zavorramento fiscale ecc. E'
chiaro, pertantc, che i1 3% medio di ribasso praticata uiti-
meumente sui nostri prezzi di fabbrica — mentre le macchine
irglesi, g causa della Svalutazione, song diminuite anche del
16,6%; @ le francesi fino al 154%] & lp tedesche, dall's al
10% — & chiaro che il nostro 5% non pud risolvere molto, spe-
cie se sj tlen conto che guasi tufte le nogtre macchine erano
@i in sengibile svantaggio rispetto alla concorrenza stranicra,

Per tornare alla IGE di cui ci sl vuol qui particolarments
oceupale, nel quadro non proprio roseo che abbismo appena
delmeato, balza con fastidioss evidenza 1l'incongruita di quel
caricare tente volte la vettura del 3% del suo valore quanti
somo | successivi wm.wzwnn. di proprieta (per tacere della ta’-
sa di registro che & psssj forte e pud essere, anch'esca, ad-
doisata dieci o venti volte [n un mese, nEw.-__b sone, insommi
i trapass), °

Ci risultu che gli stessi Concessionari, attraverso la loro
Aszoripzione (AICPA) hanno manifestale la buong dispo:-
zione a veder aumentata la IGE sugli autovelcoll magari ol
453%, purché limitata a una sola volta., La dimostrazione
della convenienzg che potreébbe ridondarne per la stessa Fi-
nanza, &l appogela a provatissime statistiche, E' cosi accer-
toto che ad ogni wettura nuova immessa al commercio, cor-
rispondono (re successive vendite dell'usato, A essero otti-
misti g favorevoli al Fisco, si pud ammettere che due di tali
vendite della vettura uvsata paghino la IGE. Abblamo dun-
que questa situazione: 1* vendita d'una macchina del valore
di 1 milione: I'TIGE%, a] 3%, comporta 30.000 L.; 2% vendita:
prezzo della vettura dimezzeto; su 500.000 L., I'IGE ammonta
a 15.000; 3 vendita: valore 250.000; sempre sl 3%, I'IGE & di
7.500. In totale lo Stato avra incassato L, 52.500. Applicando
1 4.5%, una sola volta pll'origine, avrebbe introitato 45.000
lire,

Ripetiamo che, in media, Ia pratica indica poco proba-
bile un tale cago, sia perché, come abbiam detto, tra pri-
vuli — nel cato di autovetture — la IGE non si spplica dopo
la 17 vendita, @ sia anche per le inevitabili evasioni. Tenen=
do nel conto dovuto il risparmio di tempoe e la semplifica-
ziene burccratica che ne deriverebbe, la proposta dell'ATCPA
da noi documentata, apparirebbe versmente sensatn ed egua.

Abblamo usato il condizionale: apparirebbe fin troppo ov-
via la dimostrazions, offerta al buon senso del citbading ita-
lisng, se non cl accorgessimo che Faver accennato a un ri-
sparmio di tempo e specialmente a una semplificazione buro-
cratica pud risultare errore tattico gravissimo e pregiudizie-
vole in un Paese come il nostro dove il clima non favorisce
soltanto | fiori, la frutts e 0l bel canto, ma, in misura ancor
pit rilevante, il moltiplicarsi delle scartoffie e dei balzelll.
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